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Kenntnisnahme des Verkehrsgutachtens

BeschluBfvorschlag:

Der Ausschuf fur Stadtwerke und Tiefbau nimmt den Verkehrsentwicklungsplan Ortsmitte Altenhundem
vom Marz 1996 zur Kenntnis und beschlielt dazu eine Blrgerversammlung.

Sachdarstellung:

1.

Anla

Die Verkehrsentwicklung im Ortskern Altenhundem hat ein Ausmal angenommen, das
Forderungen nach Verbesserungen und Entkrampfungen im Zusammenwirken mit der
Parkraumbewirtschaftung erforderlich macht. Der Bau- und Planungsausschull hat in seiner
Sitzung am 02.02.1994 den Stadtdirektor beauftragt, ein Angebot eines Verkehrsplaners zu diesem
Thema einzuholen. Auf Empfehlung des WSBA Siegen erhielt durch BeschluR? des Bau- und
Planungsausschusses vom 02.03.1994 das Ingenieurbiro Scholz, Wolff, Frank GmbH, Dusseldorf,
den Auftrag fur ein Verkehrsgutachten. Der Rat hat diesen BeschluR am 16. Mérz 1994 bestétigt.
Das Ingenieurbiiro wurde mit Ingenieurvertrag vom 20.04.1994 entsprechend beauftragt.

Das Ingenieurbiro hat ein erstes Gutachtenergebnis im Bau- und Planungsausschufd am
08.06.1994 vorgetragen. Der Ausschuf’ hat daraufhin beschlossen, das Untersuchungsgebiet bis
zur Rubergerbriicke zu erweitern.

Das Ingenieurbtiro hat in der Bau- und PlanungsausschuBsitzung am 07.09.1994 den Zwischenbe-
richt des Gutachtens vorgetragen. Gemaf BeschluBlage hat dann die Verwaltung mit Datum vom
30.12.1994 die Vorlage A 4/VI 55 verfal3t und sie dem Ausschuf} fur Stadtwerke und Tiefbau in
seiner Sitzung am 18.01.1995 zur Beratung vorgelegt. Der Ausschul hat seinerzeit die Einrichtung



eines interfraktionellen Arbeitskreises beschlossen und die Verwaltung beauftragt, Verhandlungen
mit den in der Hauptsache betroffenen Eigentumern zu fuhren.

Mit Datum vom 17.04.1995 hat die Fraktion Biindnis 90/Die Gruinen einen Antrag zur Ergénzung
des Verkehrsgutachtens eingebracht, der sich auf die Regelungen zum ruhenden Verkehr bezog.
Der Ausschuf hat den Antrag in seiner Sitzung am 16.05.1995 beraten und das Arbeitspapier den
Fraktionen zugeleitet.

Der Arbeitskreis Verkehr hat am 16.03.1995 und am 27.02.1996 getagt. Ein interfraktioneller
Unterausschuf ohne Behérdenbeteiligung hat ergdnzend am 06.12.1995 die Problematik erértert.

Aufgabenstellung

Die Aufgabenstellung an den Verkehrsgutachter lautet, fur den Ortskernbereich von Altenhundem
durch verkehrslenkende und bauliche MaBnahmen den Verkehrsablauf so zu veréndern, daB die
Verkniipfung des Ortskern an das Uberregionale Stralennetz leistungsfahig dargestellt,

- die Ziel- und Quellverkehre so geordnet Werden, daR die Stadtkernfunktion Wohnen und
Arbeiten und Einkaufen mit dem Binnenverkehr vertraglich gehalten werden kann,

- der vorhahdene Parkraum durch zielgerichtete Bewirtschaftung optimiert genutzt wird.
Die Aufgabenstellung umfaft folgende Arbeitsschritte:
- Durchfuihrung einer Zustandsanalyse fur den Ortskern Altenhundem

- Entwicklung von alternativen ErschlieBungs- und Anbindungskonzepten fur den Ortskern
Altenhundem

- Beurteilung der untersuchten Planfalle und Wahl eines Ausbauvorschlags
- Erarbeitung einer Planungsstudie fir den Ausbauvorschlag und Kostenschéatzung
- Erarbeitung von Sofortmanahmen, die sich in ein Gesamtkonzept einordnen lassen

- Parkraumanalyse

~ Grundlagen

Grundlage der Untersuchung bildet eine Bestandsaufnahme der verkehrlichen Situation und des
StraRennetzes sowie des vorhandenen Parkraums. Das Untersuchungsgebiet umfa3t den Ortskern
von Altenhundem, und zwar den stidéstlichen Quadranten, der Hauptverkehrsstrallen B 236 und B
517 einschlieRlich des Knotenpunktes Anbindung Jammertal - Riibergerbriicke im Studen.

Basis fur die Beurteilung der Ist-Situation ist die Knotenstromzahlung vom 09.06.1994
einschlieBlich Erfassung der parkenden Fahrzeuge im Zeitbereich von 15.00 - 19.00 Uhr. Die
Ergebnisse der Verkehrserhebung sind als Streckenbelastungsplan in Anlage 2 dargestelit.

Der Bestand der angebotenen Stellplatze von insgesamt 1.181 Stellplatzen war zum Zahltag in der
Spitzenstunde mit 72 % ausgelastet. Darstellung siehe Anlage 6. .

Mangel
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Méngel sind Abweichungen der vorliegenden Zusténde von angestrebeten Zielen. Ziel war es, in
Altenhundem im Rahmen der Stadtsanierung einen verkehrsberuhigten Geschéftsbereich mit
durchgéngig niveaugleichen Flachen fir alle Verkehrsteilnehmer zu schaffen.

Unter Zugrundelegung dieser Ziele lassen sich folgende Mangel feststellen:

- Starke Uberschreitung des fur Ubergangsformen des Mischprinzips annehmbaren
Grenzwerts von 200 bis 400 Kraftfahrzeugen pro Stunde im Zuge der westlichen Helmut-
Kumpf-StraRe - Am Rathaus - GartenstralRe

- Unvertragliche Hohe Querschnittsbelastung (rund 900 Kraftfahrzeuge pro Stunde) in dem
geschéftlich intensiv genutzten westlichen Abschnitt der Helmut-Kumpf-StraRe

- Ruckstauerscheinungen an den Knoten Helmut-Kumpf-StraBe - Am Rathaus - Zufahrt
Tiefgarage sowie GartenstraBe - Am Rathaus aufgrund der starken Eckverkehre

- Uberschreitung des fur einen verkehrsberuhigten Bereich zulassigen Grenzwerts von 150
Kraftfahrzeugen pro Stunde im mittleren Abschnitt der Helmut-Kumpf-StraRe (im Rathaus-
bereich) _ ‘ .

- Anbindung des Gewerbegebiets Wigey iiber das innersrtliche ErschlieBungsnetz

- Anschlul des Bereiches vor der Post in Zufahrtenqualitdt an die HundemstraBe ohne
Einbindung in die Phasenabliufe der dortigen Lichtsignalanlage

Parkraum ist im Bereich von Altenhundem voll ausreichend vorhanden, was durch eine Auslastung
von ca. 71 % in der Spitzenstunde belegt ist.

Lésung

Wie die Mangelanalyse zeigt, liegt der Problemschwerpunkt in der Tatsache, daR nur zwei
Anbindungen des Binnenstraennetzes an die tangierenden Hauptverkehrsstraen - Knoten Post
und Knoten Lidl - vorhanden sind. Eine grundsétzliche Losung dieses Problems lediglich durch
verkehrstechnische Verbesserungen an den beiden AnschluRpunkten ist nicht méglich. Die
Variante 1 (Anlage 8 Gestaltungsvorschlag, Anlage 9 Streckenbelastung, Anlage 15
Belastungsveranderung) zeigt eine direkte Verkehrsanbindung des Kernbereichs iiber das Wigey
mit einer nérdlichen Unterfahrung der B 236 und AnschluR an den Knoten B 236/B 517 tber den
- Schneiders Hof. Dabei wird im Zuge der bestehenden FulRgéngerpassage zwischen Ortskern und
Wigey eine direkte Verbindung hergestellt. Diese ist wegen der topographischen Zwinge jedoch
nur PKW-tauglich méglich. Die Variante hat folgende Vorteile:

- Maximale Entlastung in den kritischen Streckenabschnitten des ErschlieBungsnetzes

- Entscharfung des Knoten Helmut-Kumpf-StraBe/Post durch direkte Anbindung des
Postbereichs an den Knoten B 236/B 517 im Bereich Schneiders Hof

- Direkte Anbindung des LKW-Verkehrs aus dem Gewerbegebiet Wigey in das tibergeordnete
Strallennetz

- Verzicht auf den weiteren Betrieb und die Unterhaltung des Troges

- Entlastung der 6stlichen Helmut-Kumpf-StraRe und des Knotenpunkts Lidl um den gesamten
Wigeyverkehr und Teilen des Parkhausverkehrs
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Entlastung des Binnenstralennetzes, wie in Anlage 15 dargestellt

6. SofortmalRnahmen

Als Bestandteil der Endlésung Variante 1 sind in sechs Varianten Zwischenlésungen untersucht
worden. Die Variante 5 zeigt Zwischenlésungen, die die angestrebten Ziele der Variante 1
wirkungsvoll sukkzessive aufbauen und sich ingesamt einfigen (Bild 2 Zwischenlésung
Verkehrslésungskonzept Variante 5, Anlage 23 Streckenbelastung Variante 5, Anlage 31
Veranderungen der Verkehrsbelastung Variante 5).

Die Variante 5 hat folgende Detailvorschlége:

a)  Uneingeschrankte Zufahrt aus der HundemstraRe und dem Vorplatz Post in die westliche
Helmut-Kumpf-Strafte '

b)  EinbahnstraBenregelung westliche Helmut-Kumpf-Strale Richtung Osten
C) EinbahnstralRenregelung Am Rathaus Richtung Norden
d)  Vorfahrtsbeziehung Einmindung Gartenstralle - Wigey im Zuge der Gartenstralle

e) Anderung der Vorfahrtsregelung Helmut-Kumpf- StraBe/Gar‘tenstraBe als abknickende
: Vorfahrt mit nachrangigem Anschluf® An der Schmiede

f) Verbesserung der Leistungsfahigkeit am Knoten Lidl

Unabhéngig von den Veranderungen am Netz sollte im Zuge der HundemstraRe im Bereich der
Zufahrt zum Aldi-Markt und zum Busbahnhof jeweils eine Linksabbiegetasche im vorhandenen
Stralenraum abmarkiert werden.

7. Parkén

Der Gutachter stellt fest, dafd in Altenhundem ausreichend Parkplétze angeboten werden. Ferner
ist der Gutachter der Auffassung, dal wegen vorwiegend ortskundiger Verkehrsteilnehmer ein
Parkleitsystem nicht erforderlich ist.

Entsprechend dem Arbeitspapier der Fraktion Biindnis 90/"Die Griinen" vom 22.04.1995, welches
im Arbeitskreis diskutiert worden ist, macht ein grundséatzliches Dreizonenmodell Sinn. Eine
Zonenbildung soll mittels unterschiedlichen Parkgebiihren dem Verkehrsteilnehmer (Zielverkehr)
entsprechend seinem wahren Bedarf gezielt auf die einzelnen Parkplatztypen fuhren.

Demnach sind folgende Zonen vorgeschlagen:

a) Zonel = Peripherieparken - Parkplatze Wigey und Sauerlandhalle kostenlos

b) Zone2 = Mittelbereich - Tiefgarage und Parkhaus Gartenstralle,
1. Stunde kostenlos, 2. - 4. Stunde: 1,00 DM, jeder weitere Stunde 2,00
DM

c) Zone3d = Kernzone - alle Ubrigen Parkstande, besonders Stralenraumparken mit

Parkscheinautomat bei 1,00 DM je halbe Stunde
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d)

e)

Anwohnerparken in den Hofen von 19.00 bis 7.00 Uhr

Gewahrleistung von Kundenparken auf dem Park-and-ride-Parkplatz

Der Arbeitskreis hat einer solchen Parkraumregelung zugestimmt und empfiehlt, die Regelung fur
die Zone 2 im Zuge der HundemstralRe mdglichst weit Richtung Ribergerbriicke auszudehnen.

Die MaRnahmen unterliegen in erster Linie der verkehrsrechtlichen Anordnung.

8. Detailfragen

Ergebnis der Arbeitskreise:

Die Diskussionen tber das Verkehrskonzept erbrachten folgende Ergebnisse und Detailfragen:

a)

b)

c)
d)

e)

9)

)

Die Teilnehmer des Arbeitskreises sprechen sich langfristig fur die Variante 1 als Gesamtlé-
sung aus.

Die Variante 5 wird einhellig als'Zwischenlésung favorisiert.

In den Héfen mull wahrend der Geschéftszeiten das allgemeine Parken zuldssig sein.
Anwohnerparken kann von 19.00 bis 7.00 Uhr eingerichtet werden.

Gleiche Regelung wie in den Héfen sollte auch fur den Heinrich-Cordes-Platz getroffen
werden.

Im Zuge der HundemstraRe sind firr die Zufahrten Aldi und den Busbahnhof Linksabbiegeta-
schen im Stralenraum abzumarkieren.

Die Parkzonenbildung macht Sinn, wobei die Gebuhrenstaffelung flexibel gehandhabt
werden sollte.

In der westlichen Helmut-Kumpf-StraRe sollte der StraRenraum durch Beseitigen einiger
B&ume fur die Nutzung optimiert werden.

Die Ummarkierung und damit Anderung der Vorfahrt am Knoten Helmut-Kumpf-Strale - An
der Schmiede - GartenstraRe sollte unverziglich erfolgen.

Die Leistungsverbesserung am Knoten Lidl muB erreicht werden. Dies setzt jedoch positive
Grunderwerbsverhandlungen mit den betroffenen Gru'ndst[]ckseigentiJmern voraus.

Fur den Verkehr im Zuge der HauptsammelstralRe westliche HelmUt-Kumpf-StraBe - Am
Rathaus - GartenstraBe - ostliche Helmut-Kumpf-StraRe fehlt im Bereich des
Polizeigeb&dudes ein entsprechender StraRenraum fir den FuRgénger

Die EinbahnstraRenregelung westliche Helmut-Kumpf-StralRe - Am Rathaus setzt Ver-
besserungen am Knoten Lidl und die Lésung des FuBgéngerverkehrs im Bereich der Polizei
voraus. :

9. DirektanschluR Parkhaus
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Ein Direktanschlu® des Parkhausdecks an die B 236 ist in Zusammenarbeit von Gutachter und
Verwaltung untersucht worden. Aus technischen und wirtschaftlichen Uberlegungen ist eine solche
Lésung nicht darstellbar.

Im Ubrigen verweise ich auf die Ablehnung des BundesstraRenbaulasttragers nach einem
Direktanschlu® von der B 236 in das Gewerbegebiet Wigey wegen der daraus resultierenden
Dichte der Verpflechtungsvorgange auf der B 236. Eine Lésung dieser Problematlk kann also nur
nach Planvariante 1 - der Endlésung - erfolgen.



