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Zukunft Diiren — sozial, griin, bunt und blirger*innennah

Die Fraktionen von SPD, Bindnis90/Die Grinen, Bunte und Burger fur Dlren

An den Burgermeister 10.10.2021
Frank-Peter Ullrich
- im Hause -

Sehr geehrter Herr Burgermeister Ullrich,

hiermit bitten wir Sie, folgenden Tagesordnungspunkt auf die Tagesordnung der nachsten
Stadtratssitzung zu setzen: Uberarbeitung des Konzeptes zu Tempo 30 — Zonen

Beschlussvorschlag: Das ,Tempo 30 Zonen Konzept* der Stadt Duren wird
Uberarbeitet. Dabei wird die Ausweitung von Tempo 30 Zonen angestrebt.

Begrindung:

Immer wieder wird quer durch die Stadt Uber Belastungen und Gefahren durch den
motorisierten Individualverkehr mit hoheren Geschwindigkeiten berichtet.

Die Stadt hat ein Konzept, welches vor vielen Jahren Tempo 30 Zonen und
VorrangstrafRen definierte. Nach vielen Jahren sollte dieses nun tberarbeitet werden, um
den aktuellen Anspriichen der Bevdlkerung an ein lebenswertes Umfeld, den Wiinschen
nach mehr Sicherheit und mehr Klimaschutz gerecht zu werden.

Alle dorflich strukturierten Ortslagen von Duren (Lendersdorf, Kufferath, Berzbuir, Birgel,
Gurzenich, Derichsweiler, Mariaweiler, Merken, Hoven, Birkesdorf, Arnoldsweiler,
Krauthausen und Niederau) sollen moglichst komplett zu Tempo 30 Zone werden,
ebenso die allgemeinen Wohngebiete.

In diesem Zusammenhang sollen u.a. folgende Stral3en bezuglich einer Einbeziehung in
Tempo 30 Zonen gepruft werden: Gurzenicher Stral3e (Rolsdorf), SchillingstralRe
(Gurzenich), SteinbissstralRe (Echtz), An der Festhalle (Birkesdorf), Scharnhorststralie,
Roonstral3e, Binsfelder Stral3e, Merzenicher Stral3e, und zwar zumindest der Teil, der
hinter dem Krankenhaus Duren liegt, also zwischen Robert-Koch-Stral3e und
Scharnhorststral3e, Oberstral3e komplett, gesamter Innenstadtbereich (aul3er
klassifizierte StraRen), Birkesdorfer Str., Sennefelder Str., Bottcherstr.

Gute Griunde fur mehr Tempo 30:

Die Zahl der Verunglickten im Verkehr lag in den letzten Jahren meist bei rund 400.000
Personen jahrlich, die Zahl der Toten lag dabei zwischen 3000 und 4000.

Gut die Halfte der Unfélle passierte in den Stadten und Gemeinden.

Gerade FuRgadnger und Radfahrer sind im Stral3enverkehr einem hohen Risiko
ausgesetzt. In lebendigen Orten passiert viel Unvorhergesehenes und man muss



plotzlich stoppen: Ein Ball rollt auf die Stral3e, ein Ful3ganger tberquert unvermutet die
Kreuzung oder ein Radfahrer wird beim Abbiegen zu spét gesehen.

Bei Tempo 30 ist die Chance, rechtzeitig zu halten, wesentlich héher. Schon nach 13,3
Metern kommt der Pkw zum Stehen. Ein Auto, das mit Tempo 50 unterwegs ist, prallt
nach dieser Strecke mit voller Geschwindigkeit auf eine Person oder einen Gegenstand -
trotz bester Absichten.

Kommt es zu einem Zusammenprall, sind die Uberlebenschancen einer Person bei
einem Unfall mit Tempo 30 mit 70 bis 80 Prozent wesentlich hoher als bei einem
Zusammenstol3 mit Tempo 50.

Bei dieser Geschwindigkeit sterben acht von zehn Menschen.

Wir fordern deshalb Tempo 30 — fir weniger Verkehrstote und Schwerverletzte im
Stral3enverkehr — zum Schutz von uns allen!

Tempo 30 ist nicht nur ein Thema fur Autofahrerinnen und Autofahrer. Es erhoht die
Sicherheit fur alle und sorgt fur mehr Gleichberechtigung zwischen den verschiedenen
Verkehrsteilnehmern. Gerade die ungeschutzten Ful3ganger und Radfahrer profitieren
von Tempo 30. Bei Tempo 30 lassen sich die Stral3en leichter Uberqueren.

Auto- und Radverkehr harmonieren besser, da Tempo 30 die Kommunikation zwischen
den einzelnen Verkehrsteilnehmern erleichtert. Auch deshalb, weil sich die
Geschwindigkeiten annahern und sich die Eindricke und Informationen, die wir als
Verkehrsteilnehmer aufnehmen, bei einem niedrigeren Tempo besser verarbeiten lassen.
Das fordert ein gleichberechtigtes Miteinander Aller.

Nicht zuletzt geniel3en Sie als Anwohnerinnen und Anwohner direkt die Vorteile von
Tempo 30, da der Verkehrslarm deutlich reduziert wird. Verkehrslarm gehort zu den am
starksten empfundenen Larmbelastungen, denen wir taglich ausgesetzt sind:

55 Prozent der Deutschen fiihlen sich durch StraRenlarm belastigt.

Haufig konnen Balkone und Terrassen nicht genutzt werden. Verkehrslarm stort
Entspannung, Erholung und Gesprache. Und Larm macht krank: Wer dauerhaft von Larm
geplagt ist, dem drohen Herz- und Kreislauferkrankungen. Die zulassige
Hochstgeschwindigkeit hat einen maf3geblichen Einfluss auf die Entstehung von
Verkehrslarm. Eine Reduzierung des Tempolimits auf 30 km/h innerorts senkt die
Larmbelastung erheblich.

Zum einen sind langsamere Autos leiser. Im Geschwindigkeitsbereich von 50 km/h sind
neben den Motorengerduschen auch die Reifen-Fahrbahn-Gerausche, kurz
Rollgerausche, deutlicher ausgepragt. Ab ca. 50 km/h werden sie bei Pkw sogar zur
hauptsachlichen Ursache fur Larm. Die Absenkung der H6chstgeschwindigkeit auf 30
km/h reduziert den Larm der Fahrzeuge im Durchschnitt um rund 2 bis 3 dB(A). Eine
Absenkung um 3 dB(A) wird dabei von uns Menschen wie die Halbierung der
Verkehrsmenge wahrgenommen.



Innerhalb geschlossener Ortschaften wird der Verkehr und damit die Reisezeit von vielen
Faktoren beeinflusst: standiges Stop-and-Go, wechselnde Geschwindigkeits-
begrenzungen und Staus.

Das fuhrt dazu, dass wir in Stadten deutlich langsamer fahren als die zugelassenen 50
km/h. Entgegen aller Vorurteile ist man bei einer Basisgeschwindigkeit von Tempo

30 keinesfalls langer unterwegs. Denn der Verkehr flief3t durch weniger Stop-and-Go-
Phasen, weniger Staus flussiger und gleichmaRiger.

Mit freundlichen GriiRen
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Dagmar Nietan Verena Schloemer
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Valentin Veithen Frank Heinrichs




