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1 Einflihrung

Die im Jahr 2019 erfolgreich gestarteten FuBverkehrs-Checks wurden auch 2021, dem dritten Jahr in Folge,
fortgefiihrt. In diesem Jahr konnte das Zukunftsnetz Mobilitdit NRW in insgesamt 12 Kommunen einen Ful3-
verkehrs-Check, begleitet durch die Planersocietat und das Planungsbiiro VIA, erméglichen. In den FuBver-
kehrs-Checks werden im Rahmen eines partizipativen Prozesses die Belange des FuRverkehrs unter die Lupe
genommen. So wird eine starkere Férderung des FulRverkehrs in den Kommunen initiiert und konkrete MaR3-

nahmenvorschlage zur Verbesserung des FuRverkehrs werden erarbeitet.

Auch in diesem Jahr begleitete die Covid-19-Pandemie die FuRverkehrs-Checks. Wiederholt musste auf die
landesweite Auftaktveranstaltung des Verkehrsministeriums im Marz 2021 verzichtet werden. Stattdessen
bereiste der damalige Verkehrsminister Hendrik Wiist jede einzelne Kommune zur feierlichen Ubergabe der
Urkunde. Anders als im vergangenen Jahr konnten in diesem Jahr fast alle Veranstaltungen in Prasenz statt-
finden. Mit erprobten Hygienekonzepten war es moglich, auch Risikogruppen wie Seniorinnen und Senioren
sowie Schilerinnen und Schiiler fir die Begehungen sowie die Auftakt - und Abschlussworkshops zu gewin-
nen. Trotz der Terminierung der Begehungen im weniger von der Pandemie betroffenen Spatsommer, zeigte
sich doch in einigen Veranstaltungen an der Teilnehmendenzahl, dass weiterhin ein zégerliches Partizipati-

onsverhalten in der Bevélkerung besteht.

Das zweite Pandemiejahr hat vor allem die Verwaltung sowie auch die Gesellschaft nochmals sensibilisiert
und interessiert auf den FuBverkehr blicken lassen. Das Pandemiejahr 2021 war wie 2020 nicht nur gepragt
durch Einschréankungen bei den Partizipationsformaten, sondern durch verdnderte Relevanz des FuRverkehrs.
Gesundheitliche nétige Bewegung ,,an der frischen Luft”, Verzicht auf Urlaubsreisen und Homeoffice haben
zur Wiederentdeckung des Wohnumfelds und zur Freizeitgestaltung zu FuR gefiihrt. So nahmen neben den
,klassischen” Aufgabenschwerpunkten der Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit auch die Aufenthaltsquali-

tat und die StraRenraumnutzungen einen besonderen Stellenwert bei den Begehungen ein.
Zukunftsnetz Mobilitdit NRW als Initiator

Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW (ZNM) hat das Ziel, die kommunalen Gebietskérperschaften bei der Mobili-
tatswende zu unterstiitzen. Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung
des Themas Mobilitdt dauerhaft in den alltdglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern.
Eine eindeutige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. seitens der Verwaltungsspitze und ein darauf

ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfihrende Strategie hierzu ist das kommunale Mobilitdtsmanagement. Das kommunale Mobilitatsma-
nagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fir Mobilitdt und Verkehr zustandigen Fachstellen
der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, fur die Verkehrsteilnehmenden nachhaltige Mobili-
tatsangebote sowie verkehrssparende Raumstrukturen zu schaffen. Dies erfordert einen strukturierten, kon-
tinuierlichen, fachbereichslibergreifenden Abstimmungs- und Entscheidungsprozess, in dem MaRRnahmen aus
den Bereichen der Verkehrsplanung, des Bau- und Planungsrechts, der Informations- und Kommunikations-
technologie, der Offentlichkeitsarbeit, des Biirgerdialogs und des Dialogmarketings zu einer Gesamtstrategie

zusammengefihrt (kommunales Mobilitdtkonzept) und realisiert werden.
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Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstiitzt Kommunen bei der Initiierung des kommunalen Mobilitdtsma-
nagements mit der Beratung zur verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernetzung mit anderen
Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu zielgruppenspezifischen Mobilitdtsmanage-
mentmalnahmen. Die FuBverkehrs-Checks sind ein klassisches Element des Mobilitdtsmanagements. Sie tra-
gen dazu bei, die fachbereichslbergreifende Zusammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen sowie ver-
schiedene Zielgruppen einzubinden und deren Interessen sichtbar zu machen. Die Politik, als das entschei-
dende Gremium, wird bei den FuBverkehrs-Checks zudem von Anfang an involviert, um die Belange der Ziel-

gruppen personlich zu erfahren und besser bewerten zu kénnen.
Wettbewerb und Ablauf der FuBverkehrs-Checks NRW 2021

Zu Beginn des Jahres wurde der Wettbewerb FuBverkehrs-Checks NRW 2021 ausgeschrieben. Insgesamt 41
Kommunen hatten sich um einen FuBverkehrs-Check beworben, zwdlf Kommunen wurden ausgewahlt: Briihl
(Rhein-Erft-Kreis), Engelskirchen (Oberbergischer Kreis), Essen, Jiilich (Kreis Diiren), Kalletal (Kreis Lippe),
Krefeld, Konigswinter (Rhein-Sieg-Kreis), Mettingen (Kreis Steinfurt), Miinster, Siegen (Kreis Siegen-Witt-

genstein), Warstein (Kreis Soest), Warburg (Kreis Hoxter).

Abbildung 1: Teilnehmerkommunen der FuBverkehrs-Checks 2021 (Grafik: ZNM NRW)

Westfalen-
Lippe

Rheinland
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6 FuRverkehrs-Checks NRW 2021 - Landesbericht

Die Planersocietat aus Dortmund begleitete die Kommunen in Kalletal, Krefeld, Kénigswinter, Miinster, War-
stein und Warburg. Das Planungsbiiro VIA aus Kéln fiihrte die FuRverkehrs-Checks in Briihl, Engelskirchen,
Essen, Jllich, Mettingen und Siegen durch. Die Fullverkehrs-Checks fanden statt von Sommer 2021 bis zum

Jahresende.

Abbildung 2: Ablauf der FuBverkehrs-Checks (Grafik: ZNM NRW)

Der Ablauf der FuBverkehrs-Checks

Vorbereitungen zum FuBverkehrs-Check

erfolgte in bewdhrter Form, auf-

bauend auf den bisherigen Erfah- *

rungen der Vorjahre.

Kernstiick sind dabei die beiden Aufta ktWOFkShOp
Begehungen — sie geben den Teil- ¢

nehmenden vor Ort die Gelegen-
heit, Probleme und Sichtweisen BEthu ngen

auszutauschen und neue Losungs- *

ansatze und ldeen sofort mit Pla-

nenden sowie Politikerinnen und AbSChlUSSWOFkSth
Politikern zu diskutieren. Starken
und Schwéachen des FuRverkehrs *

und Themen oder Probleme kon-

Nachbereitung des Fullverkehrs-Checks

nen unmittelbar erlebt und be-
sprochen werden. In vor- und
nachgelagerten Workshops werden die Probleme und Mangel, die Moglichkeiten sowie die ableitbaren Mal3-
nahmen diskutiert. Der Austausch zwischen Verwaltung, Politik sowie den Birgerinnen und Birgern starkt

dabei die Beteiligungskultur in den Kommunen.

Abbildung 3: Begehung in Engelskirchen (Foto: ZNM NRW) und Julich (Foto: Planungsbiiro VIA)
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2 Ergebnisse der FuBverkehrs-Checks NRW 2021

Die FuRverkehrs-Checks in den 12 Kommunen fiihrten bereits wahrend des Prozesses zu einem Umdenken
und zu einer Sensibilisierung fiir die Themen einer FuBverkehrsférderung. Obwohl der FuBverkehrs-Check auf
ein bestimmtes Untersuchungsgebiet beschrdankt war, konnten anhand der Begehungen und Workshops
exemplarisch Ansatze flr allgemeine FuBverkehrsmafnahmen diskutiert sowie auch strukturelle und gesamt-

stadtische Moglichkeiten einer kommunalen FuBverkehrsforderung erértert werden.

Die aktive Mitwirkungsbereitschaft und das Interesse der Kommunen waren insgesamt sehr erfreulich. Die
Teilnahmeakquisition erfolgte durch die beteiligten Kommunen. Es konnten unterschiedliche Zielgruppen
eingebunden und erreicht werden: Neben verschiedenen Fachbereichen der Kommunalverwaltungen, Ver-
treterinnen und Vertretern der Parteien und Interessensverbande (FUSS e.V., ADFC, Vertretung fiir Men-
schen mit Behinderung oder Seniorinnen und Senioren, lokale Blrgerinitiativen), beteiligten sich insbeson-
dere viele Anwohnende und Schiilerinnen und Schiiler aus den jeweiligen Untersuchungsgebieten. Die Medi-
enresonanz war sehr gut. Die lokale und iberregionale Presse hat in den Stadten sehr hdufig und wohlwol-
lend berichtet. Es zeigt sich, dass der FuBverkehrs-Check fiir die Presse ein guter Ansatz ist, um sowohl tGber
den Prozess als auch die generellen Probleme des Fulverkehrs berichten zu konnen. Auch die Bekanntma-
chungen und Anmeldemoglichkeiten auf der Internetprasenz der Kommunen erwies sich als geeignetes Wer-

bemittel.

Der grundsatzliche Aufbau der FuRverkehrs-Checks mit vier partizipativen Bausteinen (Auftakt- und Ab-
schlussworkshop sowie zwei Begehungen) wird weiterhin als sinnvoll und zielfiihrend angesehen, ebenso die
professionelle Begleitung durch ein Fachbiiro. Positiv hervorzuheben war, dass es viele kleine MalRnahmen
gab, die noch wahrend des Checks oder kurz danach umgesetzt bzw. vorbereitet wurden. Viele Themen der
FuRverkehrsforderung konnten herausgearbeitet werden. Neben punktuellen Hindernissen kamen bei den
Vor-Ort-Begehungen auch immer wieder Themen wie die Flachenaufteilung von StraRenrdumen, Nutzungs-
konflikte mit dem ruhenden Verkehr oder Radfahrenden, die Barrierefreiheit, besonders auch im Zusammen-
hang mit (zu) schmalen Gehwegen im Bestand auf. Bei der MaRnahmenentwicklung galt es, die Abhangigkei-
ten zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln ndher zu betrachten und integrierte Handlungsempfehlun-
gen zu entwickeln. Die sichere Abwicklung des Schiilerverkehrs war ebenfalls ein wichtiges Thema in mehre-
ren Kommunen. Hierbei kommen nicht nur infrastrukturelle MaBnahmen, sondern auch das schulische Mobi-
litdtsmanagement als mogliche MaRnahme in Frage. In allen Begehungen kam der Wunsch nach attraktiven

Geh- und Aufenthaltsflachen im 6ffentlichen Raum auf.
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Themenschwerpunkte in den Kommunen

Folgende Schwerpunkte wurden in den zwo6lf Kommunen behandelt:

Abbildung 4: Sitzgelegenheiten ohne Verzehr-

Die Stadt Briihl ist seit vielen Jahren in der Férderung der

zwang in Brihl (Foto: Planungsbiiro VIA)

Nahmobilitat aktiv, was in der gebauten Infrastruktur auch ab-
lesbar ist. Die Stadt hat im FuBverkehrs-Check 2021 den
Schwerpunkt auf die FuRwege von den innenstadtnahen
Wohnvierteln in die City gelegt. Hier weisen vor allem die Lan-
desstrallen und ihre Knotenpunkte Mangel in Punkto Sicher-
heit und Barrierefreiheit auf, aber auch die Bestandsinfra-
struktur an untergeordneten Knotenpunkten in stadtischer

Baulast kann weiter optimiert werden.

In der Gemeinde Engelskirchen werden ganz besondere Her-

ausforderungen an die Nahmobilitat gestellt. Die Kommune

versucht, trotz der engen Tallagen neue Verbindungen fiir den *
Rad- und FuBverkehr zu schaffen. Doch kann die alleinige Zielrichtung nicht die Schaffung neuer Alternativ-
verbindungen abseits vom Kfz-Verkehr sein, sondern es muss zudem eine vertraglichere Abwicklung tiber
eine Geschwindigkeitsreduktion in den Ortsdurchfahrten angestrebt werden, um den Radverkehr als Fahrver-
kehr gefahrlos auf der Fahrbahn und den FuBverkehr stérungsfrei auf der Nebenanlage fiihren zu kénnen.
Abseits der Ortsdurchfahrten sollte die Gemeinde Engelskirchen der Nahmobilitdt mehr Raum geben und die

Sicherheit, aber auch die Aufenthaltsqualitat steigern.

In den zwei Begehungen in Essen wurden ganz unterschiedliche Schwerpunkte gelegt: In der Innenstadt stan-
den die Sicherheit und Barrierefreiheit, aber auch die Attraktivitat auf den fuRldufigen Hauptachsen vom
Hauptbahnhof Uber die FuRgédngerzone bis ins Universitatsviertel als modernem Wohn-, Arbeits- und Bil-
dungsschwerpunkt im Fokus. Im hochverdichteten, innenstadtnahen Stadtteil Holsterhausen wurden vor al-
lem die Themen Kfz-Parken auf Gehwegen, fuRverkehrsfreundliche Gestaltung von groRBen und kleinen Kno-

tenpunkten sowie Schulwegsicherung diskutiert.

In der Stadt Jiilich wurde erstmals eine Begehung bei Dunkelheit durchgefiihrt, die den Teilnehmenden sehr
deutlich machte, welchen Stellenwert die Beleuchtung bei der Sicherung und Attraktivierung von nachtlichen

FuBwegen hat.

Abbildung 5: Begehung bei Dunkelheit in Jilich (Foto: Planungsbiro VIA)
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Die FuBverkehrs-Checks in Jilich konnen bei der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes und der geplanten stad-
tebaulichen und straRenraumlichen Optimierungen moglicherweise noch die Idee einbringen, die Kfz-Durch-

fahrt auf manchen Relationen in der Innenstadt zu unterbinden und so zwar die Parkplatze erreichbar zu hal-
ten, aber den Durchgangs- und ,Cruising“-Verkehr herauszuhalten, der gerade auch in Kleinstadten durchaus
eine Bedeutung haben kann. Auch Jiilich sollte die wichtigen FuBverkehrsachsen mehr in Wert setzen und

inszenieren, so z.B. die Achse vom Bahnhof in die Innenstadt und weiter zum Briickenkopfpark.

Die Begehungen in Kalletal hatten ihren rdumlichen Schwerpunkt auf den beiden Ortsteilen Hohenhausen und
Langenholzhausen. Inhaltlich sind vor allem fehlende Querungen an den HauptverkehrsstraRen, die Erreich-
barkeit und Barrierefreiheit von zentralen Bushaltestellen und die Verkehrssicherheit im Schulumfeld zusam-

men mit den Teilnehmenden |6sungsorientiert diskutiert worden.

In Konigswinter lag der Schwerpunkt auf dem Stadtteil Oberpleis. Die Dollendorfer StraRe stellt bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen eine zentrale Achse dar. Es mangelt an der barrierefreien Ausstattung vorhandener Que-
rungsanlagen. Zusatzlich weist das Schulumfeld unzureichende StraBenquerschnitte, fehlende Gehwege und

unibersichtliche Kreuzungssituationen auf.

In Krefeld beschiftigten sich die Begehungen sowohl in der Innenstadt als auch in Uerdingen besonders mit
den Verbindungsachsen und dem Nahumfeld des jeweiligen Bahnhofs. Vor allem waren die Barrierefreiheit
und das FuRwegeleitsystem in Uerdingen und in der Innenstadt auch die Aufenthaltsfunktion und Verbindung
des zentralen Ostwalls im Fokus. Oftmals fehlen barrierefreie Ausstattungen oder barrierefreie Wegesysteme.
Das Thema Verkehrssicherheit war besonders an den Schulstandorten gefragt, hier explizit der Umgang mit

ruhendem Verkehr und Sichtbeziehungen im Schiilerverkehr.

Der weitgehend verkehrsberuhigte Ortskern von Mettingen ldsst der Bewegungsfreiheit zu Ful® (und mit dem
Rad) so viel Raum, wie es in NRW nicht so haufig ist. Dennoch wurde vor Ort diskutiert, wie ein ricksichtvol-
les Miteinander kiinftig noch besser gestaltet werden kann und der Druck von flieBendem und parkendem
Autoverkehr aus den Bereichen mit dem héchsten Offentlichkeitsanspruch verstirkt herausgehalten werden

kann. Ein zweiter Themenschwerpunkt war auch hier die Schulwegsicherung.

Die Begehungen in Miinster offenbarten eine oftmals fehlende Barrierefreiheit an Querungsanlagen und auf
den Gehwegen. Ortsspezifisch zeigten sich hier vor allem zwischen dem FuR- und Radverkehr Nutzungskon-
flikte, die Folge der historisch autozentrierten Straenraumverteilung sind. Attraktive Wegeverbindungen und
Platze durch eine ausgepragte Aufenthalts- und Verweilqualitdt in der Innenstadt waren ebenso Thema wie

fehlende Querungsanlagen in Roxel und die Verkehrssicherheit im FuRverkehr.

In Siegen-Eiserfeld hatten sichere Schulwege eine herausragende Bedeutung. Fiir einen Sicherheitsgewinn
wirken mehrere bauliche und straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zusammen mit MalRnahmen, die auf
eine Verhaltensanderung insbesondere bzgl. der Elterntaxis zielen. Dominantes Verkehrsproblem fiir die Mo-
bilitat zu FuB sind neben den fehlenden oder zugeparkten Gehwegen die Querungen der in Eiserfeld das
Ortsbild bestimmenden HauptverkehrsstraRen mit dem starken Lkw-Verkehr. Im Einkaufszentrum auf pri-
vatem Grund sind gesicherte und verbesserte FuBverbindungen zwischen den Geschéaften und eine Attrakti-

vierung des Aufenthalts und der Kommunikation ohne Verzehrzwang zu wiinschen.

In Warburg erschweren groRe Hohendifferenzen zwischen Alt- und Neustadt das barrierearme Gehen. Der
FuRBverkehr wird abseits des Autoverkehrs auf eigenstandigen Wegen gefuhrt, die allerdings durch Treppen

und mangelhafte Oberflachenbeldge nicht fir alle Personengruppen zuganglich sind. Im Fokus standen daher
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die Verbindungen zwischen Altstadt und Neustadt. Die historische Bebauung, besonders der Strallenbelag
(grobe Pflastersteine) wurden ebenfalls hinsichtlich Losungsansatzen fir eine barrierearme Gestaltung be-
trachtet. Eine Besonderheit in Warburg stellt das Modellprojekt ,Barrierefreier historischer Stadtkern War-
burg” dar, mit dem 2019 (Abschluss des Projektes) eine hohengleiche Ausgestaltung der Neustadt stattgefun-
den hat.

Die Stadt Warstein hat den Fokus der Begehungen auf den Ortsteil Suttrop gelegt, da das Zentrum Warsteins
bereits barrierefrei umgebaut wurde. In Suttrop stellt die Kreisstrale (LandesstralRe; Baulasttrager Stra-
Ben.NRW) eine Barriere in der Ortschaft dar. Gemeinsam mit den Teilnehmenden wurden Querungsschwer-
punkte und Gefahrenstellen herausgestellt, an denen zukiinftig das Queren erleichtert werden soll. Zudem

stand die Aufenthaltsqualitat im Ortskern Suttrops im Vordergrund.

Abbildung 6: Fehlende Sichtbeziehungen im Schulumfeld (Krefeld), fehlende Barrierefreiheit am Rathaus (Kal-
letal) (Fotos: Planersocietat)

Teilnehmendenkreis

Der Teilnehmendenkreis in diesem Jahr setzte sich ~ Abbildung 7: Begehung mit Schiiler*innen in K6nigs-
winter (Foto: Planersocietat)

aus ganz unterschiedlichen Personengruppen zu-

sammen. Sie reichten von sehr hohen Schillerzah-
len der Klassenstufen 5 bis 10 in Kénigswinter, (iber
die Teilnahme von Bewohnerinnen und Bewohnern
des Seniorenheims, bis hin zu Eltern und Anwoh-

nenden der Untersuchungsraume.

Aufgrund der Pandemie wurde neben dem o&ffentli-
chen Werben fir die Fuverkehrs-Checks auch die
direkte Ansprache von Zielgruppen verstarkt vorge-
nommen. So konnte beispielsweise in Kénigswinter
eine Begehung mit Schiilerinnen und Schiilern so-
wie Lehrerinnen und Lehrern des Schulzentrum Oberpleis mit rd. 50 Teilnehmenden stattfinden. Stellvertre-
tend fir die meisten Teilnehmenden dulerte auch die Schilerschaft ein grofles Interesse daran, auch nach
der Beendigung der FuRverkehrs-Checks weiterhin beteiligt und Uber die MaBnahmenumsetzungen infor-
miert zu werden. In Minster war die umfassende Beteiligung der unterschiedlichen Fachamter der Stadtver-

waltung sowie weiterer Akteur*innen aus Politik (verkehrspolitische Sprecher*innen, Ausschuss-
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Mitglieder*innen, Bezirksburgermeister) und Interessensvertretungen (Munster Marketing, Kommunale Se-
niorenvertretung, Kommission zur Férderung der Inklusion von Menschen mit Behinderung, Miinster zu Fu
e. V., Kidical Mass Miinster) ein besonderes Anliegen des FuRverkehrs-Checks, bei dem die FuBverkehrsfor-

derung als ganzheitliche kommunale Aufgabe betont wurde.

In Siegen waren auf einer Begehung die privaten Eigentiimer des Einkaufszentrums anwesend, eine weitere
Abstimmung zur fuBverkehrsfreundlicheren Gestaltung zwischen ihnen und der Stadtverwaltung wurde ver-
einbart. In Siegen wie auch in Mettingen begleitete der Blirgermeister bzw. die Blirgermeisterin die Begehun-
gen, die den Schwerpunkt Schulwegsicherheit hatten; die Verwaltungsspitzen konnten mit ihren Fachleuten
aus der Verwaltung direkt vor Ort erste MaRnahmen besprechen. An den Begehungen in Essen nahm sehr
engagiert ein Bundesvorstand von FUSS e.V. teil, auf der Innenstadt-Begehung auch ein Vertreter des Ver-
kehrsministeriums NRW, der zugleich in Essen Stadtrat ist. Viele mobilitdtsbehinderte Personen waren vor
allem in Julich, Brihl, Essen und Engelskirchen dabei. Trotz Einladung fir alle Beteiligungsformate waren Ver-

treter*innen von StralRen.NRW nur auf dem Auftakt-Workshop in Engelskirchen anwesend.

Auch mit auBergewdhnlichen Veranstaltungs-  Abbildung 8: Abschluss-Workshop im historischen Trafohaus
raumen konnte bei den Teilnehmenden der in Siegen Eiserfeld (Foto: Planungsbiiro VIA)

Auftakt- und Abschlussveranstaltungen ge-
punktet werden. Die Stadt Krefeld nutzte die
Raumlichkeiten eines Tanzvereins sowie eine
Halle der Historische Weinbrennerei Dujardin.
Belohnt wurde dies sowohl durch eine hohe
Anzahl der Teilnehmenden als auch die rege
Diskussion, die die Erwartungen unter Pande-
miebedingungen Ubertrafen. Der Abschluss-
Workshop in Siegen konnte ebenfalls in beson-

derer Atmosphare im historischen Trafohaus

tagen.

Das Medieninteresse ist weiterhin grof

FuRBverkehrs-Checks bieten zahlreiche Berichtsanlasse fir klassische wie neue Medien (also vor allem Tages-
zeitungen, Horfunk und Fernsehen einerseits, Internetzeitungen und Blogs andererseits). Das fangt schon an
bei der Verkiindung der erfolgreichen Bewerbung und Urkunden-Ubergabe, hin zur Beschreibung, was denn
nun konkret passieren wird. Die Ubergabe der Urkunde durch den Minister vor Ort war z. B. ein gelungener
Berichtsanlass fir die Presse. Dann werden in der Presse Termine angekiindigt, Gber die Workshops, Bege-
hungen und schlieRlich Ergebnisse der Planung informiert. SchlieRlich wird teils auch noch Jahre spater Gber
die Umsetzung der Ergebnisse der FuBverkehrs-Checks berichtet. Diese Anldsse werden — wie die Erfahrung
aus den vorherigen FuBverkehrs-Checks in NRW gezeigt haben — rege genutzt, allerdings in unterschiedlich
starker Auspragung. Wie in den Vorjahren stieen die FuBverkehrs-Checks auch im Jahr 2021 wieder auf eine
breite und durchweg positive Resonanz in den Medien, wobei die Berichterstattung in den Printmedien stets

besonders ausfihrlich ausfallt.

Wahrend vor allem die Begehungen fiir Journalistinnen und Journalisten ein dankbar aufgegriffenes Thema

sind, Uber die insbesondere in kleineren Kommunen gerne berichtet wird, sind Workshops zur Vor- und
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Nachbereitung der Begehungen schon schwierigere Kost. Finden solche Workshops dann noch mit einer ge-
ringen Teilnehmendenzahl statt, schrankt das die Moglichkeiten der Berichterstattung ein. Das gilt insbeson-

dere fiir digitale Formate.

In allen zwolf Kommunen wurde ausfiihrlich Gber die FuBverkehrs-Checks berichtet. Eine Auswertung der Be-
richterstattung ergab: Mit Bekanntgabe der Bewerbungsmoglichkeiten fur die FuRverkehrschecks 2021
wurde NRW-weit 84-mal berichtet (zwischen 3- und 10-mal in den Kommunen sowie auch landesweit). Im
Vorjahr hatten wir noch 77 Berichte gezahlt. Gezahlt wurden dabei Berichte und Meldungen in Tages- und
Wochenzeitungen sowie Rundfunksendern (soweit sie im Internet veroffentlicht wurden), in Internetzeitun-
gen und journalistischen Blogs, aber keine Meldungen von Pressestellen oder in amtlichen Mitteilungsblat-
tern. Einen Anspruch auf Vollstandigkeit erhebt diese Auswertung nicht, sie basiert auf regelmaRigen Google-
Suchen sowie Suchen in den vor Ort erscheinenden Medien. Die Berichterstattung in Horfunk und Fernsehen

war nach Beobachtung der Gutachter*innen im Jahr 2021 deutlich weniger ausgepragt war als im Vorjahr.

Fast alle Kommunen informierten tber die FuBverkehrs-Checks auf ihre kommunalen Webseiten und warben
fiir eine Teilnahme. Besonders umfassend war die Offentlichkeitsarbeit der Stadte Krefeld und Miinster: Es
wurde nicht nur regelmaRig auf der eigenen Website (iber das Projekt berichtet, sondern auch Sinn und

Zweck des FuRverkehrs-Checks mit einem Film beschrieben.

Die zweite Begehung in der Stadt Julich fand im Rahmen der Europdischen Mobilitatswoche statt und wurde

dort im Rahmen der umfangreichen Aktivitdten sehr engagiert beworben.

Abbildung 9: Einbindung der FuBverkehrs-Checks 2021 in die Europaische Mobilitatswoche in Jiilich (Fo-
tos: Planungsbiiro VIA)

EUROPAISCHE
MOBILITATS
WOCHE

16.-22. SEPTEIVBER in Julich

Einkaufsunterstiitzung hier:
Tel.: 024 61/63 268
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Abbildung 10: Zeitungsausschnitte zu FuRverkehrs-Checks in Konigswinter, Minster, Mettingen und Kre-

feld (Quellen: General-Anzeiger, Westfalische Nach
jeweils Online-Auftritte; eigene Bearbeitung)

richten, Ibbenbirener Volkszeitung, Rheinische Post,

eneral Anseiger

Regien [ Sieboagebinge | K nigewinies

Fullyerkehrs-Chegk
Fiir Fuligdnger ist Oberpleis kein gutes Pflaster

1. v 2001w | BSGRY | Lsedaver & iiasten

e Fubvriatin- Chacs i Obrples thind vy sdmem e Stuatiar. ft Pelgiages an car
Sabencortes Sirake sal dem Frifutand Fote: Frask liamana

L S

Mit geschultem Blick von aulien durch den
Ortskern
Fuliverkehes-Chedk in Mettingen

Es gilbt gheich mahrese sensible Stellen fir Fullganger im Mettinger
Oriskerm. Davon machten sich die Mitarbeiierinnen und Mitarbeiter des
Planungsberos VIA baim Fullverkehrs-Check vor O ein Bild. Im Blckpunki
standen dabel unter anderem die Wege pa den Grursdechulen,

[N Vas Ot Langamayss
Bettingen - Mitwoch, 08,1021 - 1335

ny ) At
Rarhe e B FUBOAN G I YDAV SO AR Pole
Ay ey
Maforh, Dz

RS clingt gt B T
O

s b ke At i samarbiache

Speulatorem Mty ru den sinsinen Yinler, dea Tnd . ulvetehn-Chavios o D Lag waren, g

4 e sk | P AT LAY

Weltfililche Aachrichten

ik Manle * Hlormbode einben i Berionin 59 Beenti g

wCheck i dir

Herausforderung besonders fiir Personen mit
Beeintrachtigung

Bdiingter - W sing die grizen Herausforderungen im StraBesrrkehe fr
Fuiigingee? Diese und sdere Frapen solite der FuBverkehes-Check in der Innenstad
Beantworten Die Ergebiniss waren fir manche Sherrasehend. Vm Julise Sleasder
Fischer

Seeatag OLICOFL 17 MUy

RP ONLINE

HEW [ Sthdne | Heeteld

Dir Sulvirkibr-Chack®

Krefelds Schwachstellen fiir Fufiginger

VP S ML w00 W | L] A MRS

Y S R S O
T e S A ————

Abbildung 11: Vorbildliche Offentlichkeitsarbeit der Stadt Krefeld und Miinster
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Quelle: Stadt Krefeld, Stadt Munster
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Besondere Themen 2021

In den meisten Kommunen sind die Probleme und Handlungsfelder in der FuRBverkehrsférderung dahnlich. Ty-
pische, immer wiederkehrende Handlungsfelder stellen unter anderem die Barrierefreiheit, die Aufenthalts-
qualitdt und das sichere Queren dar. Dennoch gab es wie bei den FulRverkehrs-Checks 2020 auch in 2021

Themen, die besonders pragend waren, und Uber die grundlegenden Hinweise fiir eine Optimierung der lan-

desweiten FuBverkehrsforderung abgeleitet werden kénnen.

1. Flachenkonflikte zwischen FuB8- und Radverkehr

Wie auch im Jahr zuvor wurde in den Untersuchungsgebieten vielfach der Radverkehr auf der Nebenanlage
gefiihrt, sowohl auf der Strecke als auch in den Knotenpunkten. Dies vereinfacht und verflUssigt die Kfz-Flh-
rung, schafft aber in der Nahmobilitat Konflikte und Verkehrsrisiken, da sich zu FuR Gehende und Radfah-
rende den ohnehin knappen Raum teilen mussen, der Verkehrsraum fiir den Kfz-Verkehr aber unangetastet
bleibt.

Vor allem in den Knotenpunkten wird seit vielen Jahren versucht, den Radverkehr starker fahrbahnseitig zu
fihren. Hier wird empfohlen, hdufiger eine Bewertung vorzunehmen, die nicht ausschlieRlich die Leistungsfa-
higkeit der Knoten in den Blick nimmt, sondern vielmehr die Sicherheit und den Komfort fiir Radfahrende
und zu FuR Gehende. Die aktuelle Diskussion um die sogenannten ,sicheren Kreuzungen®, die der ADFC mo-
mentan propagiert, sollte auch aus Sicht des FuRverkehrs bewertet werden. Uber Radentscheide und ent-
sprechende Ratsbeschliisse ist diese Knotenpunktform in manchen Kommunen bereits Vorgabe fiir die Pla-
nung geworden — wobei es nun darum gehen sollte, auch die subjektive Sicherheit von Menschen mit Behin-
derung und andere zu FuR Gehende ,von 3 bis 99“ ausreichend mit zu beriicksichtigen. Vor allem Kommu-
nen, die sehr friih in die Fahrradférderung eingestiegen sind, sehen sich heute Flachenkonflikten gerade in
Knotenpunkten gegeniiber, die haufig nur durch eine Fahrbahnfiihrung des Radverkehrs gelést werden kon-
nen.

Aber nicht nur in den Knotenpunkten, auch auf den Strecken ist die gemeinsame Fiihrung von Rad- und Ful3-
verkehr auf gering bemessenen Nebenanlagen problematisch, vor allem vor dem Hintergrund, das Radfah-
rende heute haufig schneller, da e-unterstiitzt unterwegs sind und auch die zunehmend sich verbreitenden
Sonderfahrrader wie Bakfiets und Cargo-Bikes noch einmal deutlich mehr Platz einnehmen. Aus Sicht der
FuBverkehrsférderung ist Radverkehr als Fahrverkehr zu behandeln, der als solcher vor allem auf der Fahr-
bahn abgewickelt werden sollte. Um Radverkehr innerorts gefahrlos im Mischverkehr mit den Kfz auf der
Fahrbahn fihren und die Nebenanlagen fiir den FuRverkehr (und den Rad fahrenden Kindern) zur Verfligung
stellen zu kdnnen, missen die Fahrgeschwindigkeiten innerorts angeglichen werden: Tempo 30 innerorts

hilft demnach ausdricklich auch dem FuRverkehr.

2. Flachenkonflikte zwischen FuBverkehr und ruhendem Verkehr

Die meisten WohnstralRen in denen FulRverkehrs-Checks durchgefiihrt wurden, sind stark durch den ruhen-
den Verkehr belastet. Oftmals werden ohnehin geringe Gehwegbreiten durch parkende Kfz weiter einge-
schrankt. Da eine Verbreiterung der Gehwege meist nicht umsetzbar ist, muss liber eine Parkraumumvertei-
lung eine Mindestgehwegbreite garantiert werden. Auch werden haufig die Kreuzungsbereiche nicht ent-
sprechend der Vorschriften freigehalten, es wird oft sichtbehindernd oder auch mobilitdtseinschrankend ge-
parkt. Es kann nicht angehen, dass alle Knotenpunkte in dichtbesiedelten Wohnquartieren abgepollert wer-
den, nur weil die Ordnungsdamter mit der Kontrolle und Ahndung illegalen Kfz-Parkens tiberfordert sind. Hier
sollte verstarkt auf eine Aufstockung des Personals, ein hoheres Sanktionsniveau und eine zunehmend digita-

lisierte Uberwachung gesetzt werden.
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SchlieBlich ist auch die sichere Flihrung des FuBverkehrs (iber groRere 6ffentliche und private Parkflachen
immer wieder ein Thema in den FulRverkehrs-Checks. Oftmals werden hier gar keine FuRverkehrsflachen an-
geboten, so dass zu Full Gehende zwischen parkenden und rangierenden Fahrzeugen zu den Einkaufsgele-
genheiten oder auch 6ffentlichen Einrichtungen gelangen missen. Dies gefdahrdet vor allem Kinder und mobi-

litatseingeschréankte Personen, eine jede Unfallanalyse bestétigt dies.

3. Durchfahrtbeschrankungen

Vor allem in den vom FuBverkehr hoch frequentierten innerstadtischen Bereichen stort und gefahrdet auch
der flieBende MIV den FulRverkehr. Hier scheint sich in manchen Kommunen ein Wertewandel anzudeuten:
Parksuchverkehr und ,,Cruising” wird von vielen nicht mehr hingenommen, sondern im Hinblick auf Sicher-
heit und Aufenthaltsqualitdt wird zunehmend auch liber Netzunterbrechungen nachgedacht, so dass nur
noch die Parkgelegenheiten lber eine SchleifenerschlieBung angefahren werde kénnen, eine Durchfahrt je-
doch nicht mehr moglich ist. War in den vergangenen Jahren hier der Einzelhandel ein entschiedener Gegner,
so werden auch in dieser Lobbygruppe Stimmen laut, den flieRenden und ruhenden Kfz-Verkehr zugunsten

einer verbesserten Aufenthaltsqualitat mehr zurtickzudrangen.

4. Konflikte in verkehrsreduzierten Bereichen

In einigen Kommunen wurde deutlich, dass die Anordnung einer Tempo 30-Zone oder eines Verkehrsberu-
higten Bereichs nicht durch eine entsprechende Gestaltung unterstiitzt wurde: Knotenpunkte mit groziigi-
gen Radien verleiten zum zu schnellen Abbiegen, schnurgerade Filhrungen zum zu schnellen Fahren. Ge-
schwindigkeitsdampfende MaRBnahmen wie Fahrbahneinengungen und -aufpflasterungen, Gehwegtliberfahr-
ten, Fahrbahnverschwenkungen, alternierendes Parken, Begriinung und Moblierung fiir den Aufenthalt fehl-
ten oft. Es konnte der Eindruck gewonnen werden, dass die Tempo 30-Zone oder der Verkehrsberuhigte Be-
reich als kostengtinstige, schnell umsetzbare MalRnahme manchmal wirklich nur angeordnet wird, dann aber

auch nur geringe Akzeptanz findet.

5. Konflikte an untergeordneten Knotenpunkten

Auch die Ausgestaltung untergeordneter Knotenpunkte an HauptverkehrsstraBen ist sehr unterschiedlich,
manchmal sogar innerhalb eines StraRenzugs in einer Kommune. Lange Querungsdistanzen werden manch-
mal Gber (nicht immer barrierefreie) gebaute oder markierte Mittelinseln verkirzt, manchmal sind sogar Ful3-
gangeriberwege markiert, in seltenen Fallen FuRverkehrs-LSA installiert, oft wird das Queren auch hier durch
parkende Kfz behindert. Die Verkehrsregeln an untergeordneten Knotenpunkten sind nicht allen Verkehrs-
teilnehmenden bekannt und die mannigfaltige Ausgestaltung verunsichert vielerorts zu Fu® Gehende.
SchlieBlich kénnen sie die uneinheitliche Ausgestaltung nicht nachvollziehen und fordern eine einheitlichere

Gestaltung ein.

6. Konflikte zwischen Barrierefreiheit und Denkmalschutz

Die notwendige Barrierefreiheit sollte in historisch gestalteten Stadtbereichen auch vor dem Hintergrund von
Erwdgungen des Denkmalschutzes mit Prioritdt hergestellt werden, um das zu Ful® Gehen durch Minimierung
von Umwegen fiir alle Bevolkerungsgruppen zu erleichtern. In mehreren Kommunen standen auch Platze in
der Diskussion. Als Schliisselorten des FuBverkehrs kommt deren barrierefreier Gestaltung eine besondere
Bedeutung zu. Leicht berollbare Beldge stehen nicht zwingend im Widerspruch zu historischen StraRende-
cken , Ton in Ton“.

In einigen Kommunen erschweren Satzungen den barrierefreien Umbau im Langs- und Querverkehr, so dass

Planungen scheitern oder zu zeitlichen Verzogerungen fiihren. Zahlreiche Best-Practice-Beispiele zeigen
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jedoch, dass Barrierefreiheit und Denkmalschutz nicht gegeneinander ausgespielt werden muissen und ge-
stalterisch sehr gut Hand in Hand gehen kdnnen. Eine entsprechende Anpassung der Satzungen sollte daher

aktiv verfolgt werden.

7. Bundes- und Landesstralen als Ortsdurchfahrten mit fehlenden Querungsmaoglichkeiten

Vermehrt werden bei den Checks fur den FuBverkehr LandesstralRen betrachtet, die vom StraRenbaulasttra-
ger Strallen.NRW bewirtschaftet werden. Durch hohe KFZ- sowie LKW-Verkehrsbelastungen und daraus re-
sultierende Larmbelastungen sind die LandestralRen haufig sowohl im Langsverkehr, als auch im Querverkehr
unattraktiv. Querungsanlagen sind kaum vorhanden, was besonders seh- und geheingeschrankten Personen
das Erreichen der anderen StralRenseite erschwert, fir alle Personengruppen ebenfalls ein Sicherheitsrisiko
darstellen kann. Seitens des StralRenbaulasttragers werden aufgrund unzureichender Querungszahlen die Er-
richtung neuer Querungsanlagen in den meisten Fallen abgelehnt. Um auch das Queren an LandesstralRen
sicher und barrierefrei zu gestalten, muss ein Austausch zwischen den Kommunen und StraRenbaulasttrager
stattfinden und gemeinsam an Losungen gearbeitet werden. Die geforderten Querungszahlen sollten dabei
nicht einzig ausschlaggebend sein, besondere Umstande, wie z.B. Querungsbedarfe besonders sensibler Per-
sonengruppen, die Sicherung von Bushaltestellen oder Schulwegpldne sollten mit in die Untersuchungen ein-

flieRen.

8. Baustellenbeschilderung im Seitenraum

In einigen Kommunen sind wahrend der Begehungen Baustellen aufgefallen, deren Beschilderung in der Re-
gel auf dem Gehweg aufgestellt war. In schmalen Seitenrdumen stellten diese eine erhebliche Barriere dar,
so dass Personen mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen nicht vorbeikamen und gezwungen gewesen sind,
die StraBenseite zu wechseln oder das Hindernis tber die Fahrbahn zu umfahren. Oftmals sind StraBenver-
kehrs- und Ordnungsbehdrden diesbeziiglich bisher nicht ausreichend sensibilisiert oder es herrscht eine fal-
sche Regelkenntnis, die davon ausgeht, dass der Verkehrsfluss auf der Fahrbahn nicht beeintrachtigt werden
darf. Eine starkere Sensibilisierung Gber alle Fachdmter in der Verwaltung hinweg ist daher von besonderer

Bedeutung.

9. Einzelhandelszentren in Privateigentum und stadtebauliche Anspriiche

Einkaufsgelegenheiten auf privatem Grund, die mancherorts als inoffizielle Stadtteil-Zentren fungieren, kon-
nen i.d.R. als Begegnungsort in Zusammenarbeit der privaten Eigentiimer mit der Stadtverwaltung noch ge-
winnen. Dies ist vor allem im Hinblick auf eine gesicherte und verbesserte FuRverbindung der Geschéfte un-
tereinander als auch fiir eine Attraktivierung des Aufenthalts und der Kommunikation ohne Verzehrzwang zu
winschen. Diese urbanen Anspriiche an den offentlichen Stadtraum auf privater Flaiche umzusetzen ist sicher

eine Herausforderung, sollte aber nicht unversucht bleiben.

10. Schulisches Mobilititsmanagement zielt auch auf das Lehrpersonal

In fast allen FuBverkehrs-Checks ist das schulische Mobilitditsmanagement ein Thema, welches vor allem auf
die Mobilitat der Schulkinder und damit auch auf die Mobilitat der Eltern zielt (Stichwort: Elterntaxi). Hier
werden verstarkt aufgrund des hohen kommunikativen Aufwands in jedem Schuljahr auch , harte infrastruk-
turelle Fakten“ diskutiert, wie z.B. die Einrichtung von Schulstrallen, in denen die Zufahrt von Kfz zu den
Schulanfangs- und -endzeiten unterbunden wird. Auch das Mobilitatsverhalten des Lehrpersonals riickt ver-
mehrt ins Blickfeld der Diskussionen, vor allem wenn der Unterricht an zwei Schulstandorten stattfindet und

das Lehrpersonal zwischen diesen mehrfach am Tag pendeln muss. Hier wurden Vorschlage, dem
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Lehrpersonal Dienstpedelecs mit komfortablen Transportmdglichkeiten fiir Unterrichtsmaterial zur Verfi-

gung zu stellen, mit Interesse aufgenommen.

11. Sicherung von kleinen FuBwegeverbindungen

Vielerorts existieren reine Gehwegverbindungen, die zwischen Hausern oder Grundstiicksgrenzen praktische
kurze Durchldsse fiir zu FuR Gehende ermdglichen, auch wenn sie oftmals die RegelmaRe nicht aufweisen,
kaum barrierefrei zu nutzen und bei Nacht nicht beleuchtet sind. Die mangelnden Breiten erschweren die
Unterhaltung und den Winterdienst, hdufig miissen diese durch die privaten Anlieger erbracht werden. Den-
noch sind diese Wege wichtige Elemente im FuBverkehrsnetz, da sie abseits des MIV eine hohe Aufenthalts-
qualitat aufweisen und mitunter auch eine lokalhistorische Bedeutung haben. Diese Wege sollten unbedingt
einen Bestandsschutz erhalten, da sie vor allem bei Nutzungsintensivierungen Gefahr laufen, zu verschwin-

den.

12. Akteure mit neuen Anspriichen an die Nahmobilitat

Die rege Beteiligung von recht jungen, zugezogenen Familien an den FuRverkehrs-Checks in landlichen Gebie-
ten mit gutem Bahnanschluss zu den Oberzentren zeigte sehr deutlich, dass sich auch hier ein moglicher-
weise generationenbedingter Wertewandel vollzieht. Diese neuen Bevdlkerungsgruppen verhalten sich um-
weltbewusster und verstehen die eigene alltdgliche Mobilitat als einen Schliisselbeitrag zu mehr Klimaschutz.
Daher fordern sie bessere Bedingungen fiir die Nahmobilitdt in Kommunen ein, deren Politik und Verwaltung
jahrzehntelang fast ausschlieBlich auf den MIV gesetzt hat. Dieses Engagement sollte unbedingt wertge-
schatzt und in die weiteren stddtebaulichen und verkehrlichen Planungen der Verwaltung sowie in die politi-

sche Diskussion eingebunden werden.

Abbildung 12: Viele Themen standen 2021 im Fokus: Aufenthalt und Sicherheit, aber auch kleine FuBwege
und fehlende Wegeverbindungen auf Privateigentum (Fotos: Planungsbiiro VIA)
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Umgesetzte MaRnahmen

Erfreulicherweise konnten bereits wahrend der FulRverkehrs-Checks 2021 erste MaRnahmen umgesetzt bzw.

vorbereitet werden:

e Die MaBnahmenempfehlungen der FuBverkehrs-Checks in der Stadt Essen flieRen unter anderem in
das Projekt Be-MoVe ein. ! Hier soll in Realexperimenten die Mobilitdtswende in Essen geprobt wer-
den. Bereits wahrend der FuBverkehrs-Checks zeigte die Stadt Essen eine hohe Bereitschaft, eine
SchulstraBe in der Bardelebenstrale zu erproben, dies wird nun im Rahmen des Projektes moglich.

e InKrefeld ist in der KurfirstenstralRe die Oberflaiche des Gehwegs erneuert worden. Die Pflasterung
wies vorher einige Unebenheiten auf und stellte vor allem fiir mobilitatseingeschrankte Personen
ein Hindernis dar.

e In Siegen ist am Knotenpunkt EiserfelderstraRe / GilbachstraRe der Umbau in eine Gehwegtiberfahrt
bereits politisch beschlossen und der Umbau wird zurzeit vorbereitet. Die Gehwegliberfahrt soll die
hier querenden Schulkinder sichern und die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten am Eingang in die
Tempo 30-Zone deutlich senken.

e In Warstein wurde an der Grundschule ein Halteverbot eingerichtet, um die Elterntaxis von dem be-
sonders sensiblen Eingangsbereich fernzuhalten. Die Sichtachsen fiir die Kinder und auch Kfz-Fiih-
renden kénnen so freigehalten werden.

e In Warburg wurden Oberflachenschadden, die bei der Begehung im historischen Pflaster festgestellt
wurden unmittelbar danach beseitigt, um so die Stolpergefahr zu beseitigen.

Ausblick

Flr die meisten MalRnahmen bedarf die Umsetzung einerseits planerische Vorbereitung andererseits Abwa-
gung mit anderen planerischen Belangen. Daher ist zu erwarten, dass die Umsetzung erst sukzessive erfolgen
wird. Wichtig ist dabei, dass in allen Kommunen eine Sensibilisierung fur die Belange des Fullverkehrs statt-

gefunden hat, sodass zukiinftig eine starkere Berlicksichtigung des FuRverkehrs zu erwarten ist.

Die Bewerberkommunen haben versténdlicherweise in den meisten Fallen ihren Fokus auf die Zentrumsbe-
reiche mit ihrem besonders hohen Offentlichkeitsanspruch und viel FuRverkehr gelegt. Begehungen in peri-
pheren Stadtteilen wie beispielsweise in Siegen-Eiserfeld zeigten jedoch, dass es gerade dort brisante FulRver-
kehrsprobleme wie gefahrliche Querungsbedingungen an HauptverkehrsstraRen, zugeparkte WohnstralRen
ohne Gehwege oder weite Wege zu Haltestellen und Nahversorgung gibt. Qualifizierte Schulwegplane oder
ortsteilbezogene FuRverkehrskonzepte (eventuell sogar als kiinftige verkehrsrechtliche Anordnungsgrund-

lage) sind bisher noch rar.

1 Koordiniert wird das Projekt Be-MoVe von der Griine Hautstadt Agentur der Stadt Essen (GHA - Stadt Essen).

Weitere Infos unter: https://www.essen.de/meldungen/pressemeldung_1459499.de.html (Pressemeldung der Stadt
Essen vom 18.02.2022)
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3 Empfehlungen fiir das Land

Wiederkehrende und lbergreifende Themen bei den Fuverkehrs-Checks waren erneut vor allem sichere
Querungen, Temporeduzierung, Verkehrsberuhigung, der Abbau von Konflikten und Hindernissen und eine
Flachenneuaufteilung des StraBRenraums zugunsten des FuBverkehrs. Inwieweit der (aktuell noch nicht verof-
fentlichte) Aktionsplan der Landesregierung im Kontext zum FaNaG auch diese Bedarfe des FuRverkehrs auf-

nimmt, kann noch nicht festgestellt werden.

Viele Hemmnisse bestehen dariiber hinaus im Bereich der StVO und der VwV-StVO, in der R-FGU; (Richtlinien
fir die Anlage und Ausstattung von FulRgangeriberwegen), der Vertraglichkeit der angeordneten Kfz-Hochst-
geschwindigkeiten auf Hauptverkehrsstrafen und Ortsdurchfahrten, den Regelungen zum Kommunalabga-
bengesetz (KAG) in NRW sowie im Zusammenspiel der Verwaltungen der Kommunen mit Gbergeordneten
Baulasttragern oder Verkehrsbehorden. Zwischenzeitlich wurden Ansprechpartner fir Fragen der Nahmobili-
tatsforderung in allen Niederlassungen von StraBen.NRW benannt. Nur sehr selten nehmen bisher Vertre-
ter*innen des Landesbetriebes an den FulRverkehrs-Checks teil. Es wéare aber gut, wenn dies vor allem bei
den Begehungen zukiinftig zunehmen wirde. Die Zusammenarbeit der Kommunen mit unterschiedlichen
Akteuren Uber alle Zustandigkeitsebenen hinweg sollte von einer , das geht so nicht” zu ,,gemeinsam eine L6-

sung finden” verandert werden.

Eine Empfehlung ist, dass sich das Land NRW weiter fiir verbesserte Rahmenbedingungen zur Fulverkehrs-

forderung engagiert. Bereits im letzten Jahresbericht wurden folgende Schwerpunkte benannt:
e erleichterte Festsetzung von Tempo 30 auch auf HauptverkehrsstraRen
e Abschaffung von Gehwegparken
e Flexibilisierung des Rahmens fiir die Anlage von FGU.

Tempo 30

Im Sommer 2021 hat der Deutsche Stadtetag zusammen mit der AGORA Verkehrswende eine Initiative ge-
startet, die fiir die Kommunen eine weitergehende Entscheidungsbefugnis bei der Anordnung von Tempo 30
erreichen soll. Das Ziel wurde so formuliert: , Die Stadte und Gemeinden brauchen einen neuen stralenver-
kehrsrechtlichen Rahmen, der es ihnen ermdoglicht, Tempo 30 als verkehrlich, sozial, 6kologisch und baukul-
turell angemessene Hochstgeschwindigkeit dort anzuordnen, wo sie es fiir sinnvoll erachten - auch fir ganze
StraRenziige im HauptverkehrsstraRennetz und ggf. auch stadtweit als neue Regelhdchstgeschwindigkeit.”?
Begriindet wird dieses Ziel mit der verkehrspolitischen Zielsetzung des Bundes ,,vision zero“, dem Vorschlag
der Verkehrsministerkonferenz der Lander § 39 StVO zu ergadnzen (,,Innerhalb geschlossener Ortschaften ist
auch auf VorfahrtsstraBen (Zeichen 306) mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h
zu rechnen”) und einen Modellversuch zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h auf
30 km/h zuzulassen, dem Nationalen Radverkehrsplan, in dem festgestellt wurde, dass “in Mischverkehren
Geschwindigkeitsunterschiede zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren” sind und mit dem Klima-

schutzgesetz des Bundes. Die Erstunterzeichner sind die Stadte Aachen, Augsburg, Freiburg, Hannover,

2 https://www.staedtetag.de/files/dst/docs/Dezernat-5/2022/2022-01-31-Positionspapier-Staedteinitiative-Tempo-30-
Unterstuetzer-rein.pdf, abgerufen am 04.03.2022
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Leipzig, Minster und Ulm, bis zum 31.01.2022 sind mehr als 70 weitere Kommunen hinzugekommen. Dieses
Ziel sollte durch die Landesregierung NRW in den ldnder-relevanten Gremien weiterhin entschieden unter-

stutzt werden.
Gehwegparken

Sichthindernisse durch abgestellte Kfz werden als ein dominantes Unfallrisiko beim Queren erkannt. Die Ver-
kehrsministerkonferenz hat im April 2021 dem Verordnungsgeber eine klare Regelung zu ausreichend freizu-

haltenden Sichtbeziehungen einstimmig empfohlen.

In vielen Kommunen wird auRerdem die nutzbare Gehwegbreite durch das Kfz-Parken eingeschrankt. Immer
wieder muss deutlich gemacht werden, dass Gehwegparken nur dort legal ist, wo es explizit durch StVO-Be-
schilderung bzw. Markierungen in Parkzonen erlaubt ist. Bei Quer- oder Schragparken geben die Bordsteine
die Begrenzung der Parkfliache vor, ein ,,Uberhangparken” stellt demnach ggf. eine Behinderung dar. Mit der
StVO-Novelle von 2020 wurden die GeldbuRen fir illegales Gehwegparken deutlich erhoht, im Regelfall wird
mindestens ein Verwarngeld von 55 € fillig, hohere BulRgelder werden bei Behinderung und Gefdhrdung fal-
lig und ziehen einen Eintrag ins Fahreignungsregister (,,Punkt in Flensburg®) nach sich. Diese Neuerung erfor-
dert in vielen Kommunen eine Neubestimmung der Praxis der Ordnungsamter. Diesen Prozess sollte das Land
NRW unterstitzen und hier moglichst einheitliche Reglungen suchen, ggf. kann hier das Zukunftsnetz Mobili-

tat unterstitzend wirken.

In der aktuell sich in Uberarbeitung befindenden Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06 der
FGSV) werden die Multifunktionsflachen aufgenommen werden, so dass zukinftig nicht mehr nur stralenbe-
gleitend Parkflachen ausgewiesen werden, sondern auf den Multifunktionsflachen eine Vielzahl an Moblie-
rung, die heute haufig die nutzbare Gehwegbreite einschranken, untergebracht werden kann: Moblierung
der AuRengastronomie, Parkscheinautomaten, E-Tankstellen, Fahrradabstellanlagen, Pfosten, Beleuchtung
etc. Auch hier kann das Land die Entwicklung férdern und die Kommunen in der Umsetzung beratend unter-

stutzen.
Modernisierung der R FGU 2001

Das Land NRW hat 2002 die ,,Empfehlungen zum Einsatz und der Gestaltung von FulRgangeriiberwegen” her-
ausgegeben. Diese erginzen die R-FGU 2001 und sollen in NRW angemessen beriicksichtigt werden. Die
Empfehlungen haben das Ziel ,den durch die R-FGU gegebenen Spielraum auszunutzen, zu erweitern und
dariber hinaus aufzuzeigen, wie Zebrastreifen sicherer gestaltet werden kénnen.” Hierin werden auf der Ba-
sis einer umfassenden Unfallanalyse folgende Feststellungen getroffen, die von den Vorgaben der R-FGU

2001 eindeutig abweichen:

e Die Stdrke der Kfz-Belastung und die Anzahl der querenden FuRgénger sind fiir die Sicherheit und
Akzeptanz von FuBgédngeriberwegen weniger bedeutsam als bisher angenommen.

e Je hoher die Kfz-Belastung, desto groRer ist in der Regel der Biindelungseffekt [von FGU]. Stehen bei
hohem Querungsbedarf mehrere mogliche Standorte zur Disposition, so ist zu priifen, ob mehrere
,Zebrastreifen” hintereinander (Abstand 30 bis 300 m) angelegt werden sollten.

e Die grundsatzliche Notwendigkeit einer zusatzlichen Beleuchtung kann aus den im Rahmen dieses
Vorhabens ermittelten Daten nicht abgeleitet werden. [...] Die Nachuntersuchung zeigt, dass auch
die Standorte ohne zusatzliche Beleuchtung als sicher einzustufen sind.
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Die Erfahrung aus den FuBverkehrs-Checks zeigt, dass die die R-FGU 2001 ergidnzenden Empfehlungen von
2002 vielen Verantwortlichen vor Ort nicht (mehr) bekannt sind. Die Starke der Kfz-Belastung und die Anzahl
der querenden FuRgénger werden als starre Richtwerte aufgefasst. Die Anlage mehrerer FGU in geringem
Abstand wird ohne Priifung abgelehnt. Eine nicht ausreichende Beleuchtung wird behauptet und aufgrund zu

hoher Kosten fiir eine Nachriistung die Anlage von FGU abgelehnt.

Die Empfehlungen von 2002 bedirfen lGber einer erneuten allgemeinen Bekanntmachung hinaus einer Aktu-

alisierung in folgender Hinsicht:

e Esfehlen Aussagen zur Anlage von FGU an innerértlichen Kreisverkehren an allen Kreisverkehrsar-
men.

e FGU kénnen auch bei einem geringeren Abstand von 200 m zur nichsten LSA aufweisen, wenn die
Rickstauldnge dies zuldsst.

e  Es wird nicht auf die besondere Bedeutung von FGU als barrierefreie Querung mit Vorrang vor dem
Kfz-Verkehr fiir blinde und stark sehbehinderte Menschen hingewiesen. FGU sollten als ein Beitrag
fir eine verbesserte Verkehrssicherheit fiir zu FuR Gehende, vor allem fiir Kinder und Senior*innen
aber auch fir seheingeschrankte Personen offensiv kommuniziert werden.

Aus Sicht der Fullverkehrsforderung sollte das Land NRW in einem aktualisierten Ministerialerlass diese Defi-
zite fir NRW beseitigen und auf eine Aktualisierung der veralteten R-FGU 2001 in der Verkehrsministerkonfe-
renz der Lander entschieden dréangen. Die dem Erlass von 2002 zu Grunde liegenden Ergebnisse in dem Mo-
dell- und Demonstrationsvorhaben ,FuRgangeriiberwege in NRW* sollten lber eine Langzeit-Evaluation er-
neut Gberpriift und im Hinblick auf die Kosten aktualisiert werden. Nach Uberarbeitung der Empfehlungen
sollte ein ambitioniertes Aktionsprogramm ,, 1000 Zebrastreifen flir NRW* aufgelegt werden. Ziel ist es, die
Bedeutung von FuBRgangeriiberwegen in den Fokus zu setzen und mehr sichere FuRgéangeriiberwege einzu-
richten. Die Lander Baden-Wiirttemberg und Berlin haben hierzu bereits Blaupausen geliefert. Im April 2021
hat die Verkehrsministerkonferenz einstimmig dem Verordnungsgeber im Rahmen einer fullverkehrsfreundli-
cheren StVO-Novelle auch eine grundlegende Neuorientierung der R-FGU empfohlen. Statt nur zur Unfallver-
meidung kénnten FulRgangeriiberwege auch aus Griinden der FuBverkehrsforderung zu mehr komfortablen

Vorrangsituationen gegentber dem Fahrverkehr vermehrt zum Zuge kommen.

Ein im Landesbericht zu den FuRverkehrs-Checks neues, jedoch bereits mehrmals in den Kommunen ange-
sprochenes Handlungsfeld auf Landesebene sind die ,,Richtlinien flr die Sicherung von Arbeitsstellen an Stra-
Ben“ (RSA95). In diesen Richtlinien, die ebenfalls seit langem einer Aktualisierung bedirfen, ist festgelegt,
dass Verkehrsschilder auch im Bereich von Arbeitsstellen grundsatzlich nicht innerhalb der Fahrbahn aufge-
stellt werden dirfen und wenn innerorts keine Geh- und/oder Radwege bzw. Seitenstreifen oder Nebenanla-
gen vorhanden sind oder diese durch die Aufstellung von Verkehrsschildern unter die Mindestbreiten einge-
engt werden, ist im Ausnahmefall die Aufstellung unmittelbar am Rand des rechten Fahrstreifens zulassig.
Die Mindestbreite fiir den Gehweg betragt nach RSA 1,00 m, bei gemeinsamen Geh-/Radwegen 1,60 m. In
den Abbildungen der RSA sind alle Verkehrszeichen auf dem Gehweg platziert, die den Verkehrsraum fir zu
FuR Gehende weiter einschrinken. Diese Regelwerke sollte aus Sicht der FuBverkehrsférderung unbedingt in
der Hinsicht aktualisiert werden, dass bei der Sicherung von Arbeitsstellen mindestens die Mindestmale,
aber wenn moglich natlrlich groRere Breiten eingehalten werden und nicht ausschlieflich der ungehinderte

Verkehrsfluss auf der Fahrbahn das einzige Kriterium sein darf.
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Weiterhin sollte die Offentlichkeitsarbeit des Landes fiir mehr FuRverkehr gestérkt werden. Das Land bzw.
das Zukunftsnetz Mobilitdit NRW kdnnte weitere Grundlagendokumente erarbeiten lassen, hier bieten sich
als Vorbild vor allem Veroffentlichungen aus der Schweiz wie z.B. die Handbiicher FuBwegnetzplanung sowie
Schwachstellenanalyse und MaRBnahmenplanung FulRverkehr an. Auch Faktenblatter zum FuBverkehr, wie sie
zum Themenbereich Fahrradverkehr oder Kfz-Parken, in Baden-Wirttemberg auch zum FuBverkehr bereits
existieren, konnten auch in NRW helfen, Informationen und Argumentationshilfen sowie Good-Practice-Bei-

spiele zu kommunizieren.

Die finanzielle Forderung von NahmobilitdtsmalRnahmen durch das Land ist eine wichtige Voraussetzung fur
eine Optimierung der Bedingungen fir den FuBverkehr. Dies sollte weiter forciert und die Mittel erhoht wer-
den. Im Rahmen der FuRverkehrs-Checks als intensives Biirgerbeteiligungsformat werden bei den Teilneh-
menden Erwartungen im Hinblick auf eine Verbesserung der Situation vor Ort geweckt. Kontraproduktiv
wadre es, wenn die MaBnahmenempfehlungen aufgrund von finanziellen Griinden nicht umgesetzt werden
konnen — sei es, weil Fordermittel nicht ausreichend zur Verfiigung gestellt oder der Eigenanteil der Kom-
mune nicht Gbernommen werden kann. Diskutiert werden kénnte, ob nach Durchfiihrung eines FulRverkehrs-
Checks und/oder Einbindung von MaRnahmen in ein Nahmobilitdtskonzept ein hoherer Fordersatz fiir Um-
setzungsmalRnahmen den Kommunen einen zusatzlichen Anreiz bieten wiirde, die FuBverkehrsférderung an-

zugehen.

Neben einer deutlichen Aufstockung der Férdermittel fiir den FuBverkehr sollte zudem eine personelle Ver-
starkung der Verwaltungen durch das Land gefordert werden. Hier kommt den Koordinierungsstellen des Zu-
kunftsnetzes Mobilitdt eine zentrale Rolle zu. In den entsprechenden Fachgruppen kann der kommunale Er-

fahrungs- und Fachaustausch der Kommunen angestoRen bzw. vertieft werden.
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4 Empfehlungen fir die Weiterfiihrung der FuR-
verkehrs-Checks NRW

Die Durchfiihrung der FuBverkehrs-Checks 2021 hat wiederum gezeigt, dass zum einen ein ungebrochen ho-
hes Interesse der Kommunen an dieser MalRhahme besteht sowie zum anderen die FuBverkehrs-Checks ein
geeignetes Mittel zum Einstieg der Kommunen in eine FuBverkehrsforderung sowie insgesamt zu einer Sensi-
bilisierung fir die Belange des FuBverkehrs fithren kdnnen. Mit einer Fortsetzung der FuBverkehrs-Checks in
den kommenden Jahren kénnen sich diese zu einer festen Marke der landesweiten FuBverkehrsforderung

entwickeln.

Bei den beteiligten Kommunen gab es wiederum eine hohe Zufriedenheit mit dem FuRverkehrs-Checks. Eine
abschlieRende Prasentation der Ergebnisse in einem politischen Gremium kann die Relevanz der FulRver-
kehrs-Checks weiter steigern: Mehrere Kommunen gaben hier die Riickmeldung, dass die kommunale Politik
einem Fachbiiro mit landes- und bundesweiter Expertise mehr Bedeutung zumisst als der eigenen Verwal-
tung. Ab dem Jahr 2022 wird der Baustein ,Abschlussprasentation” zum Leistungsumfang der FulRverkehrs-

Checks gehoren.

Ebenso erscheint es wichtig, dass vor allem in gréBeren Kommunen mit ausdifferenzierten Verwaltungsstruk-
turen die unterschiedlichen Fachamter, die an einer FuBverkehrsforderung beteiligt sind (z.B. aus Stadtpla-
nung, Tiefbau, Ordnungsamt, auch Schulverwaltung, Griinflachen etc.), bei den FuBverkehrs-Checks mitge-
nommen werden bzw. auf eine breite Teilnahme der Amter hinarbeiten werden. Hier sollte sowohl von Sei-
ten der Verwaltung als auch von Seiten der Planungsbiiros sowie dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW darauf
hingewirkt werden. Die Erfahrungen zeigen, dass viele Amter fiir die Belange des FuRverkehrs starker sensibi-
lisiert werden sollten, was u.a. gut mit dem FuRverkehrs-Checks und der Teilnahme an den Workshops und

Begehungen gelingen kann.

Ebenso geplant ist die Evaluierung der bereits ,,gecheckten” Kommunen mit dem Ziel, erfolgreich umgesetzte
MaRnahmen in einer Art Best-Practice-Sammlung aufzubereiten und damit fiir andere Kommunen verfigbar
zu machen. Zudem schafft die Darstellung gelungener Umsetzungen eine Identifikation mit der eigenen Kom-
mune, besonders bei den Personen, die an dem Prozess beteiligt waren, und kann die FuRverkehrs-Checks als
gesamtstadtisches Thema noch einmal ins Bewusstsein riicken. Das Zukunftsnetz Mobilitdit NRW spielt bei
der Evaluation und Dokumentation eine zentrale Rolle, sodass durch eine weiterfliihrende Betreuung und Be-
ratung nach den FuBverkehrs-Checks die Forderung im FuRverkehr dauerhaft gesichert werden kann. Es kann

dabei als ,wissendes” Bindeglied zwischen den Kommunen beraten und vermitteln.

Aus den Erfahrungen der durchgefiihrten FuBverkehrs-Checks kann dartiber hinaus die Empfehlung ausge-
sprochen werden, dass FuBverkehrsforderung in NRW zunehmend systematischer als ,,nur” in gebietsweisen
FuBverkehrs-Checks aufgestellt werden sollte. Ahnlich wie in der Radverkehrsplanung sollte die Zielrichtung
zuklinftig verstarkt dahin gehen, dass eine kommunale, auch hierarchische Netzplanung fir den FuBverkehr
erarbeitet werden sollte, so dass Hauptrouten fiir den FuBverkehr aus den Stadtteilen in die Innenstadt bzw.
in die Nachbarstadtteile mit wichtigen Zielen definiert werden sollten, da nur so eine Priorisierung der MaR3-
nahmen sinnvoll und nachvollziehbar vorgenommen werden kann. Moglicherweise kénnen die kommenden
FuBverkehrs-Checks bis ins Jahr 2023/24 hierfiir einen AnstoR geben und auch die Forderkulisse konnte in

dieser Hinsicht angepasst werden.
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Die verschiedenen Angebote des Zukunftsnetzes aus den Bereichen des schulischen Mobilitditsmanagements
und die Angebote im Rahmen der Europadischen Woche der Mobilitat sind weiterhin wichtige Ansatze, um die
Forderung des FulRverkehrs in den Kommunen voranzutreiben. Seit 2021 kénnen die Mitgliedskommunen
z.B. Stadtmobel ausleihen, um Gber einen bestimmten Zeitraum einen anderen StraBenraum zu erleben. An
Aktionstagen bietet es sich an, das Thema StralRenraumgestaltung 6ffentlichkeitswirksam zu bespielen, um
das Thema Buirgerinnen und Birgern ndher zu bringen, sichtbar zu machen und lber unterschiedliche Kanale
der Offentlichkeitsarbeit zu transportieren. Hier stehen einige Aktionsmaterialien zur Verfiigung, die Erfah-
rungen aus dem Projekt ,Stadtterrassen” werden auch fur die weiteren FuRverkehrs-Checks eine Relevanz

besitzen.
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5 Fazit - Was die FuRverkehrs-Checks NRW be-
wirkt haben

Auch der dritte Durchgang der FuBverkehrs-Checks im Jahr 2021 als landesweite MalRnahme zur systemati-
schen FuRverkehrsforderung ist erfolgreich verlaufen. Die Notwendigkeit und Bedeutung einer umfassenden
Sensibilisierung auf lokaler Ebene fiir die Belange des Fullverkehrs zeigte sich wieder einmal als eine der
wichtigsten Motive der FuBverkehrs-Checks. Dies betraf nicht nur Biirgerschaft und Politik, sondern auch die
einzelnen Fachamter der Verwaltung. Dass die FuBverkehrsférderung als Querschnittsthema eine ganzheitli-
che Aufgabe darstellt, wurde an mehreren Beispielen sichtbar. So ist die Bedeutung des FulRverkehrs sowie
seiner Belange bisher nicht ausreichend in allen Fachbereichen bekannt, was sich wiederum im Informations-
defizit widerspiegelt. Grundsatze und Routinen miissen starker aufgebrochen werden, um Themen wie Barri-
erefreiheit, Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitdt sowie Netzqualitaten im FuBverkehr starker zu for-
dern. Deutlich wurde auch, dass die FuBverkehrs-Checks nur ein erster AnstoR dazu sein kénnen und eine
systematische FuBverkehrsforderung samt Sensibilisierung dariiber hinaus auch mit Unterstiitzung des Zu-
kunftsnetzes Mobilitat NRW fortgesetzt und intensiviert werden missen. Diesen Eindruck teilen viele Kom-
munen und legen ihren Fokus zukiinftig starker auf die selbstaktive Fortbewegung, in dem sie Gber Nahmobi-

litats- und FuBverkehrskonzepte das Thema fortschreiben.

Die sich 2021 weiter intensivierte Berichterstattung in den Medien spiegelt das zunehmende Bewusstsein der
Offentlichkeit gegeniiber der Bedeutung des FuBverkehrs als Teil des Umweltverbunds und der Verkehrs-
wende wider. Die Flachenumverteilung zulasten des Kfz-Verkehrs wird sachlicher und selbstverstandlicher

diskutiert als das vor einigen Jahren noch der Fall war.

Eine positive Resonanz lasst sich ebenfalls auf Fach- und Bundesebene beobachten. So werden die FulRver-
kehrs-Checks als erfolgreiches Instrument einer landesweiten FuBverkehrsforderung benannt. Kleinere Ad-
hoc-MalRnahmen, die wahrend der FuBverkehrs-Checks bereits umgesetzt wurden, und weitere bereits sich

Planung befindende UmsetzungsmalRnahmen zeigen die Wirkung der Ergebnisse auf kommunaler Ebene.
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Steckbriefe der Kommunen

Briihl

43.673 Einwohner
(Stand: 31.12.2020)

MERKMALE: Mittel-
stadt mit touristischen
Sehenswiirdigkeiten
im Rhein-Erft-Kreis.

ANSPRECHPARTNER:
Henning Korte Abtei-
lung 61/3 ,,0PNV, Mo-
bilitat und Verkehr*

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Erweiterter Innenstadtbereich - Innenstadt Erweiterter Innenstadtbe-
GEBIET reich - Innenstadt

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Politik, Interessensverbande,
Presse, Burgerschaft

HANDLUNGSFELDER Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Barrierefreiheit, Starkung der FuRwe-
gebeziehungen, Verkehrssicherheit
FAZIT Briihl hat im FuBverkehrs-Check 2021 bei beiden Begehungen den Schwer-

punkt auf die FuRwege von den innenstadtnahen Wohnvierteln in die City
gelegt. Hier weisen vor allem die LandesstraRen und ihre Knotenpunkte
Optimierungspotenzial hinsichtlich der Barrierefreiheit und des Komforts
auf. Die Bestandsinfrastruktur an untergeordneten Knotenpunkten und an
Knotenpunkten in Tempo 30-Zonen war ein weiteres Thema bei den Bege-
hungen. Es wurde daher empfohlen, ein Gestaltungshandbuch fur fuver-
kehrsfreundliche Knotenpunkte in Brihl zu erarbeiten, in dem die ange-
strebten Ausbaustandards fiur die Gestaltung von Knotenpunkten in der
Baulast der Stadt Briihl definiert wird und systematisch bearbeitet werden
kann.

Kleine Ruheinseln, die auf das Projekt ,beSITZbare und beSPIELbare Stadt”
zurilickgehen, sind Uberall zu sehen und zu nutzen. Auf den Begehungen
gab es dazu eine breite positive Resonanz mit dem Wunsch, Jugendliche
noch mehr einzubinden. SchliefRlich war auch in Briihl das Elterntaxi ein in-
tensiv diskutiertes Thema, hier konnten durch MaRRnahmenvorschldge und
Best-Practice-Beispiele schon auf der Begehung Moglichkeiten analysiert
und diskutiert werden. Vielleicht kann das Projekt ,,SchulstraBe” hier neue

Wege aufzeigen.
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Engelskirchen

19.307 Einwohner
(Stand: 31.12.2020)

MERKMALE: Gemeinde
im Oberbergischen

Kreis

ANSPRECHPARTNER:
Dr. Thomas Nonte Stab-

stelle Klimaschutz

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Engelskirchen Riinderoth
GEBIET

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Schuldirektor*innen, Poli-

zei, Politik, Interessensverbande, Presse, Blirgerschaft

HANDLUNGSFELDER Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Barrierefreiheit, Starkung der Fulwe-
gebeziehungen, Verkehrssicherheit
FAZIT Die FuRverkehrs-Checks in Engelskirchen und Riinderoth haben sich reger

Beteiligung aus der Birgerschaft erfreut. Hier standen insbesondere die
Querungsmoglichkeiten der LandesstralRen mit den angrenzenden Sied-
lungsbereichen im Vordergrund. Aber auch die Entzerrung des Rad- und
FuRverkehrs auf den Nebenanlagen der LandesstralRen wurde diskutiert.
Dabei wurde an vielen Stellen deutlich, dass eine vertraglichere Abwick-
lung Uber eine Geschwindigkeitsreduktion in den Ortsdurchfahrten nétig
ist, um den Radverkehr als Fahrverkehr gefahrlos auf der Fahrbahn und
den FuBverkehr storungsfrei auf der Nebenanlage fiihren zu kdnnen. Hier
sollte die Gemeindeverwaltung konsequent und nachdricklich eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h fordern, ggf. zunachst auch als
Verkehrsversuch. Weitere Themen insbesondere in Riinderoth waren z.B.
die Einrichtung von Nahmobilitatsachsen und Verkehrsberuhigten Berei-
chen sowie die Verbreiterung von unterdimensionierten Nebenanlagen.
Das Thema Schulwegsicherung war eigentlich in den FuBverkehrs-Checks
in Engelskirchen gar nicht gesetzt, wurde durch die Teilnehmenden in der
Begehung in Riinderoth aber sehr nachdricklich thematisiert. Bei beiden
Begehungen waren mobilitatseingeschrankte Teilnehmende dabei, die ein-
drucksvoll auf die sie betreffenden Hindernisse hinwiesen und so die teil-

nehmende Politik und Verwaltung sensibilisieren konnten.
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Essen

588.375 Einwohner
(Stand: 31.12.2021)

MERKMALE:
Grofstadt im Zentrum
des Ruhrgebiets und
der Metropolregion
Rhein-Ruhr

ANSPRECHPARTNER:
Sascha Beier Amt fiir
StraBen und Verkehr
(66)

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Innenstadt Holsterhausen
GEBIET

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Politik, Interessensver-

béande, Presse, Blirgerschaft

HANDLUNGSFELDER Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Barrierefreiheit, Schulwege, Star-
kung der FuBwegebeziehungen, Verkehrssicherheit
FAZIT Die erste Begehung fand in der Essener Innenstadt statt. Hier lag der Fo-

kus auf den Wegebeziehungen vom Bahnhof liber die Innenstadt in das
neu gebaute Universitatsviertel mit hochster Wohn- und Aufenthaltsquali-
tat (Grline Mitte). Zur Starkung des FuRverkehrs sollte diese Achse starker
definiert und durchgangig eine barrierefreie und attraktive Infrastruktur
aufweisen. Die zweite Begehung fand im Stadtteil Holsterhausen statt.
Hier lag der Fokus auf der der Beschaffenheit des Nebennetzes zwischen
der Rittenscheider StralRe und Holsterhauser StraRRe. Dabei wurde an vie-
len Stellen deutlich, dass mit mehr Qualitat zu Ful} ein restriktiver Umgang
mit der heutigen Praxis des Parkens einhergehen muss. Die neuen Rege-
lungen im BuRgeldkatalog konnen hier helfen. Bei beiden Begehungen
wurde festgestellt, dass vor allem die Knotenpunkte mit den Hauptver-
kehrsstrallen im Hinblick auf eine Flachenumverteilung fir die Nahmobili-
tat gepruft werden sollten. Diese sind sehr augenfillig auf eine moglichst
flussige Abwicklung des motorisierten Verkehrs (Kfz und OPNV) ausgerich-
tet, wodurch fiir den FuBverkehr nur Restbreiten zur Verfligung stehen.
Insgesamt haben die FuBverkehrs-Checks in Essen das Ziel, durch Partizi-
pation ein starkeres Bewusstsein fiir den Fulverkehr in der Politik, Ver-
waltung und Birger*innenschaft zu schaffen, beférdert und man darf ge-

spannt auf die Umsetzung der rund 40 MalRnahmenempfehlungen sein.
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Jiilich

32.336 Einwohner
(Stand: 31.12.2020)

MERKMALE: Mittel-
stadt im Kreis Diren

mit flacher Topografie

ANSPRECHPARTNERIN

: Mobilitatsbeauf-
tragte Claudia Tonic-
Cober Fachbereich
Mobilitat

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Kernstadt (Nachtbegehung) Kernstadt
GEBIET

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Politik, Interessensver-

bande, Presse, Blrgerschaft

HANDLUNGSFELDER

Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit

FAZIT

Die Stadt Julich zeigte auf vielfaltige Weise ein herausragendes Engage-
ment der Verwaltung mit vielen kreativen Ideen und Aktionen. So wurde
die erste Begehung bei Dunkelheit durchgefiihrt, durch die die Verwal-
tung, die politischen Vertreter*innen, die Gutachterinnen und die teil-
nehmenden Biirger*innen ganz neue Einblicke auf die Situation sehein-
geschrankter Personen bei Nacht erlangen konnten. Ein wichtiges Thema
in beiden Begehungen war die Verbesserung der Bedingungen fiir den
FuR- und Radverkehr an den innerortlichen klassifizierten StraBenzlgen.
Ein richtiger Ansatz ist, den Schwerlastverkehr moglichst zu verlagern.
Auch eine Geschwindigkeitsreduktion aus Luftschutzreinhalte- oder
Larmschutzgriinden sollte gepriift werden. Das Handlungsfeld Schulweg-
sicherung wurde an zwei Schulstandorten diskutiert. Auch fur Besu-
cher*innen sollten die wichtigen FulRverkehrsachsen mehr in Wert ge-
setzt und inszeniert werden, so z.B. die Achse vom Bahnhof in die Innen-
stadt und weiter zum Briickenkopfpark. Hier sollten die Fulwege und die
Uberginge an den Knotenpunkten barrierefrei und komfortabel gestaltet
werden. Man darf gespannt sein, auf die Umsetzung des Mobilitatskon-
zeptes und die geplanten stadtebaulichen und straRenrdumlichen Opti-
mierungen, die in der Kernstadt auch die Barrierefreiheit verbessern

werden.
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Kalletal

ca. 13 000 Einwoh-
nende, Gemeinde im
Kreis Lippe, RB Det-
mold

MERKMALE:
Topographie bewegte
Gemeinde im landli-
chen Raum

ANSPRECHPARTNERIN

Henrike Sieker, Fach-

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Hohenhausen Langenholzhausen
GEBIET

TEILNEHMENDE

Mitglieder der Stadtverwaltung, des Gemeinderats, von Interessensver-

badnden, der Presse sowie Blirgerinnen und Blrger

HANDLUNGSFELDER Querungen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Verkehrs- und Schul-
wegesicherheit
FAZIT Die beiden Planungsspaziergange in Kalletal wurden in den beiden Orts-

teilen Hohenhausen und Langenholzhausen durchgefiihrt. Der Fokus
lag bei beiden Begehungen auf der Erreichbarkeit und Barrierefreiheit
der Wegeverbindungen von wichtigen nahraumlichen Quellen und Zie-
len zu den geplanten Mobilstationen am Rathaus in Hohenhausen und
an der Feuerwehr in Langenholzhausen. Attraktive Gehwege, die lber
eine ausreichende Breite verfligen, sind Diskussionsgegenstand gewe-
sen. Dartber hinaus nahmen fehlende gesicherte Querungen entlang
der BundesstralRe in Hohenhausen und der HauptstraBe in Langenholz-
hausen eine grolRe thematische Rolle ein. Besonders Kinder und Ju-
gendliche sowie mobilitdtseingeschrankte Menschen sind als vul-
nerable Personengruppen auf Querungsmoglichkeiten angewiesen. Die
Verkehrssicherheit im Schulumfeld wurde anhand von Elternhaltestel-
len und verkehrsberuhigenden MalRnahmen ebenso erdrtert und er-
wies sich bei der Offentlichkeitsbeteiligung als Thema besonderer Rele-

vanz.
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Krefeld

234.475 Einwohner,
GroRstadt, kreisfrei
RB Dusseldorf

RAUMKATEGORIE:

Verdichtungsraume
TOPOGRAFIE: flach

ANSPRECHPARTNER:
Fachbereich Stadt und
Verkehrsplanung

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Innenstadtbereich, liberwiegend | Stadtzentrum Stadtteil Uerdingen
GEBIET nordl. Hauptbahnhof

TEILNEHMENDE

Mitglieder der Stadtverwaltung, dem Stadtrat, von Interessensverban-

den sowie Blrgerinnen und Blrger

HANDLUNGSFELDER Querungsanlagen, Barrierefreiheit, Schulverkehr und Verkehrssicher-
heit
FAZIT Die erste Begehung fokussierte sich auf das Nahumfeld des Hauptbahn-

hofes und der Siedlungsbereiche entlang des Ostwalls. Thematisiert
wurden v.a. Verbindungs- und Querungsmoglichkeiten sowie Aufent-
haltsqualitat des Ostwalls mit den angrenzenden Siedlungsbereichen
und des Hauptbahnhofs. Weiter wurde die Verkehrssicherheit im Schul-
bereich der Mariannenschule und SchwertstraRe in den Fokus geriickt.
Das Handlungsfeld Barrierefreiheit wurde schwerpunktmaRig an der
Petersstralle und entlang der Hauptroute diskutiert. Dort sind vor allem
die Gehwegbreiten sehr schmal und die FulRgangeriiberwege z.T. nicht
barrierefrei ausgestattet. Fehlenden, schmale und quergeneigte Geh-
wege zusatzlich. Die zweite Begehung umfasste dieselben Themen-
schwerpunkte wobei hier besonderer Fokus auf die Moglichkeit von
barrierefreien Routen und StraBenraumumgestaltungen gelegt wurde.
So ist bspw. die KurfiirstenstraRe durch den Verlauf der StraRenbahn
gepragt, der einen Umbau des StralRenquerschnitts kaum zuldsst. Hier
wurde, dhnlich der Kurfurstenstralle diskutiert, wie Schragborde und
eine Neustrukturierung des ruhenden Verkehrs sowie FuBwegeleitys-

teme die Barrierefreiheit im Stadtteil verbessern konnen.
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Kénigswinter-
Oberpleis

EINWOHNER:
8.761

MERKMALE:
Stadtteil von K6-
nigswinter (Mittel-
stadt)

ANSPRECHPARTNER
Frau Anya Geider -
Geschaftsbereichs-

leiterin Planen und

Bauen

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung

UNTERSUCHUNGS- | Zentrum Oberpleis: Zielgruppe Zentrum Oberpleis: Zielgruppe Se-
GEBIET Schiler*innen, Route vom Bahnhof | nior*innen, Schwerpunkt Barrierefrei-

entlang der zentralen Achse heit. Route vom Bahnhof entlang der
(Dollendorfer Str.) und des

Schulumfelds.

zentralen Achse (Dollendorfer Str.)

TEILNEHMENDE

Mitglieder der Stadtverwaltung, dem Stadtrat, von Interessensverbdanden so-

wie Birgerinnen und Birger, Schiler*nnen und Senior*innen

HANDLUNGSFELDER | Verkehrssicherheit, Schulwege, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitdat und Qua-
litat der Gehwege
FAZIT Im Stadtteil Oberpleis weist die Infrastruktur bereits eine Vielzahl an Que-

rungsmoglichkeit auf. Entlang der Dollendorfer StraRe wird vor allem das
Thema Barrierefreiheit diskutiert: Wie werden die Anspriiche des Fullverkehrs
zu denen des (parkenden) Kfz-verkehrs gewichtet? Welche Gehwegbreiten
fehlen? Im Schulumfeld liegt der Schwerpunkt besonders auf der Verkehrssi-
cherheit und den Sichtbeziehungen. Wie kann der querende Schiilervekehr si-
cherer gestaltet werden, lassen sich Elternhaltestellen etablieren um wéahrend

der Stof3zeiten den Verkehr zu senken.

Die Stadt mochte neben den empfohlenen infrastrukturellen Verbesserungen

vor allem auch die Kampagnenarbeit zum Thema riicksichtsvolles Miteinander
intensivieren. In den flachenhaften Wohngebieten fehlt z.T. die Infrastruktur

fir den FulBverkehr véllig; im Sinne der FuBverkehrsforderung sollte auf héher
belasteten Straflen ein Neubau unbedingt geprift werden, auf gering belaste-
ten Strallen das Geschwindigkeitsniveau auch durch die Markierung des Park-
raumes gesenkt und vor allem an Knotenpunkten bauliche MalRnahmen ergrif-

fen werden.
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Gemeinde Mettingen

11.878 Einwohner
(Stand: 31.12.2020)

MERKMALE: Gemeinde
im Kreis Steinfurt; Aner-
kannter Erholungsort.

ANSPRECHPARTNER:

Michael Krause-Hett-
lage Fachbereich Pla-
nen, Bauamt, Umwelt

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Kernort Kernort
GEBIET

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Politik, Interessensver-

bande, Blrgerschaft

HANDLUNGSFELDER Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Barrierefreiheit, Schulwegesi-
cherung, Verkehrssicherheit
FAZIT Der weitgehend verkehrsberuhigte, einladend gestaltete Ortskern

weist bereits einen hohen Grad an Barrierefreiheit und Aufenthalts-
qualitat auf. Dennoch wurde vor Ort diskutiert, wie ein riicksichtvol-
les Miteinander kiinftig noch besser gestaltet werden kann — oder
aber der Druck von flieRendem und parkendem Autoverkehr aus den
Bereichen mit dem héchsten Offentlichkeitsanspruch herausgehalten
wird. Die Gemeinde méchte neben den empfohlenen infrastrukturel-
len Verbesserungen zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit vor
allem auch die Kampagnenarbeit zum Thema riicksichtsvolles Mitei-
nander (insbesondere beim Radverkehr) intensivieren. Weiterer The-
menschwerpunkt in Mettingen waren die sicheren, eigenstandige
Wege der Schiler*innen, d.h. die Vermeidung von Elterntaxis am
Schuleingang, Optimierung von Querungsanlagen, alternative Wege
und mehr. Das in den Begehungen vorgestellte schulische Mobilitats-
management der beiden Schulstandorte hat bereits begonnen und
kann durch die Gemeinde und das NRW-Zukunftsnetz unterstiitzt
werden. Das geplante interkommunale Mobilitdtskonzept der Ge-
meinden Mettingen und Recke in den Jahren 2022/2023 macht neu-
gierig auf die Ergebnisse.
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Miinster

ca. 315.000 Einwoh-

nende

MERKMALE:
Oberzentrum im

Miinsterland

Beate Baumeister
(Amt fiir Mobilitat und
Tiefbau)

ANSPRECHPARTNERIN:

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Innenstadt AuBenstadtteil Roxel
GEBIET

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Politik, Interessensver-

bénde, Presse, Blrgerschaft

HANDLUNGSFELDER

Barrierefreiheit, Querungen, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit

FAZIT

Die erste Begehung in der Innenstadt Minsters hatte ihren Fokus auf der
Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitdt und Verkehrssicherheit. Geringe Geh-
wegbreiten aufgrund einer autozentrierten Flachenverteilung, Unebenhei-
ten an der Oberflache sowie fehlende Bordsteinabsenkungen und taktile
Elemente an Querungsstellen waren ebenso Thema des Planungsspazier-
gangs wie Sitzbdnke und Treppenanlagen, deren Gestaltung Defizite in der
Barrierefreiheit aufweisen. In der Innenstadt sind vor allem Nutzungskon-
flikte zwischen dem FuR- und Radverkehr, aber auch mit anderen Ver-
kehrsteilnehmenden und Nutzungen deutlich geworden. Fehlende Auf-
enthaltsqualitdt an Platzen und in StraBenrdumen wurde ebenfalls ge-

meinsam mit den Teilnehmenden erortert.

Die zweite Begehung im AuRenstadtteil Roxel deckte zusatzlich die Ver-
kehrssicherheit im Schulumfeld ab und legte einen starkeren Fokus auf
fehlende und mangelhafte Querungsanlagen. Die Erreichbarkeit und Barri-
erefreiheit vom Bahnhof Roxel zur Stadtteilmitte nahm einen inhaltlichen
Schwerpunkt ein. Darliber hinaus war die Aufenthaltsqualitdt des zentra-
len Platzes sowie die Barrierefreiheit von Bushaltestellen Gegenstand der

Diskussion.
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Siegen

104.977 Einwohner
(Stand: 30.09.2020)

MERKMALE: GroRstadt
des Kreises Siegen-
Wittgenstein mit be-

wegter Topografie

ANSPRECHPARTNERIN:
Larena Kihnel
Arbeitsgruppe 4/1-1 -
Strallen- und Ver-

kehrsplanung

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Siegen-Eiserfeld Siegen-Eiserfeld (Schwerpunkt
GEBIET Schulwege)

TEILNEHMENDE

Vertreter*innen der kommunalen Verwaltung, Politik, Interessensver-

béande, Birgerschaft

HANDLUNGSFELDER Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat, Barrierefreiheit, Schulwegsiche-
rung, Starkung der FuBwegebeziehungen, Verkehrssicherheit
FAZIT Die Begehungen der FuBverkehrs-Checks in Siegen fanden im Stadtteil Ei-

serfeld statt. Viel diskutiertes Thema, neben fehlenden oder zugeparkten
Gehwegen, waren die Querungen der in Eiserfeld das Ortsbild bestim-
menden Hauptverkehrsstraflen mit dem starken Lkw-Verkehr. Hier
wurde mit dem Kreisverkehrsplatz im Zentrum und mit dem Umbau der
Eiserfelder StraRe schon viel erreicht. Die in den Begehungen diskutier-
ten zusétzlichen Querungsangebote (insbesondere FulRgdngeriiberwege)
wirden fir die fulllaufige Erreichbarkeit der Ziele in Eiserfeld jedoch si-
cher einen Qualitatssprung darstellen. Auch die Sicherheitswirkung und
Aufenthaltsverbesserung von Geschwindigkeitsdampfung (Tempo 30) im
HauptstralRennetz sowie die Anordnungsmaoglichkeiten vor allem was das
Umfeld von besonders schiitzenswerten Einrichtungen wie z.B. Schulen
angeht, wurde im Rahmen der FulRverkehrs-Checks diskutiert. Das Gebiet
der Begehungen Am Hengsberg fokussierte den FulRverkehrs-Check in
Siegen insbesondere auf das Thema sichere Schulwege. Nicht den gilti-
gen Standards entsprechende Nebenanlagen in den WohnstraRen sollen
nach Moglichkeit (punktuell) verbreitert werden, ggf. sollte auch die Ein-
richtung von Verkehrsberuhigten Bereichen geprift werden. Bausteine

zum schulischen Mobilitdtsmanagement sollten implementiert werden.
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Warburg
ca. 23.000 Einwohner

MERKMALE:
Mittelzentrum im
Kreis Hoxter mit an-
spruchsvoller Topo-
graphie im landlichen

Raum

ANSPRECHPARTNER:
Jan Kolditz, Mobili-
tatsmanagement
(Ordnungsverwal-

tung)

BEGEHUNGEN

1. Begehung 2. Begehung

UNTERSUCHUNGS-
GEBIET

Altstadt Warburg Verbindungen zwischen Alt- und

Neustadt

TEILNEHMENDE

Reprasentant*innen der Kommune, Vertreter*innen der kommunalen Ver-

waltung, Presse, Blirgerschaft

HANDLUNGSFELDER

Barrierefreiheit, Querungen, Aufenthaltsqualitadt, Verkehrssicherheit

FAZIT

Im Rahmen der ersten Begehung wurde der Fokus auf die historische Alt-
stadt gelegt. Besonders die Oberflachenbeldge in Form geschlagener Pflas-
tersteine wurden aufgrund fehlender Barrierefreiheit bemangelt. Zudem
wurde der Altstadter Marktplatz in Hinblick auf seine Aufenthaltsqualitat
begutachtet. Parkende Fahrzeuge nehmen dem Platz die Attraktivitat fur
den FuBverkehr, wobei dieser vielen Rad- und Wandertourist*innen als
erste Anlaufstelle in Warburg dient. Ein Ausbau mit mehr Spiel- und Sitz-
moglichkeiten und einem erweiterten gastronomischen Angebot kann eine
groRe Aufwertung fir den Altstadter Markt bedeuten. Zusatzlich wurden
vorhandene FGU aufgrund fehlender Absenkungen und spater Erkennbar-

keit bemangelt.

Bei der zweiten Begehung wurde zunachst die Neustadt im Bereich der
Schulen und des Krankenhauses betrachtet. Hier sind vor allem die Barrie-
refreiheit und Verkehrssicherheit aufgrund fehlenden Bordsteinabsenkun-
gen und unibersichtlichen Kreuzungen und Querungsbereichen bemangelt
worden. Die Sicherheit auf den Schulwegen war den Beteiligten besonders
wichtig. Die Fortbewegung auf dem gebrochenen Pflaster wurde auch hier
diskutiert. Zum einen tragt es zu dem historischen Stadtbild bei, anderer-

seits stellt es aber auch eine groRe Barriere fiir im Gehen und Sehen
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eingeschrankte Personen dar. In der Neustadt wurde viel Giber den umge-
stalteten Innenstadtbereich diskutiert. Den héhengleichen barrierefreien
Ausbau sehen viele Teilnehmende als Gefahr fur den FuRverkehr, da die

Seitenbereiche haufig vom Kfz-Verkehr Gberfahren werden. Fir den Neu-
stadter Markt wird sich ebenfalls eine Aufwertung gewiinscht. Mehr Sitz-
moglichkeiten, weitere gastronomische Angebote sowie ein grofReres An-
gebot auf dem Wochenmarkt wiirden zur Attraktivitdt des Platzes beitra-

gen und ihn als Treffpunkt in Warburg auszeichnen.
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Warstein
ca. 26.000 Einwohner,

MERKMALE:
Mittelzentrum im
Kreis Hoxter mit an-
spruchsvoller Topo-
graphie im landlichen

Raum

ANSPRECHPARTNER:
Matthias Seipel (Fach-

bereich Infrastruktur)

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- KreisstralRe (LandesstraRe) in Suttrop Ortskern Suttrop
GEBIET

TEILNEHMENDE

Reprasentant*innen der Kommune, Vertreter*innen der kommunalen Ver-

waltung, Presse, Biirgerschaft

HANDLUNGSFELDER

Querungen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit

FAZIT

Die erste Begehung hat besonders die Querbarkeit der LandesstraRe in den Fo-
kus gerickt. Der groRte festgestellte Mangel ist das Fehlen von Querungsanla-
gen, um die hochfrequentierte StralRe zu queren. Auf einer Strecke von ca. 1,5
km befindet sich keine Anlage. Besonders Bewohner*innen aus dem umliegen-
den LWL-Kliniken und Wohnheimen fallt es schwer, die Verkehrssituationen ein-
zuschatzen und verlieren dadurch zum Teil ihre Eigenstandigkeit im Alltag.
Schmale Gehwege und hohe Larmbelastigung sowie mangelhaft ausgestattete
Bushaltestellen waren ebenso Themen in den Diksussionen. Die Zuwegung zu
dem Nahversorgungsbereich tGber die Alte KreisstralRe sollte zukinftig fir den

FuRverkehr attraktiver gestaltet und Durchgangsverkehr vermieden werden.

Bei der zweiten Begehung durch den Ortskern Suttrops standen die Aufenthalts-
qualitat der Platze und Zuwegungen in die Wohngebiete im Vordergrund. Be-
sonders die Sicherheit fir die Kinder im Schulbereich wird gefordert. Durch Hal-
teverbote und Bereiche fiir parkende Kfz kdnnte die Situation verbessert wer-
den. Die Ortsdurchfahrt der LandesstralRe trennt den Ortskern in zwei Bereiche.
Hier befinden sich gesicherte Querungsanlagen, die positiv herausgestellt wur-
den, dennoch wurde Uber erhohte Geschwindigkeiten und daraus resultierende
Gefahrensituationen diskutiert. Eine Reduktion der Geschwindigkeit im Ortskern

wird als erstrebenswert gesehen.
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