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Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Geschlechter
zu beriicksichtigen. In der Wortwahl des Berichtes werden

April 2020 deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen bevorzugt. Wo
dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt, sind ausdriick-
lich stets alle Geschlechter angesprochen.
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1. Einfuhrung

N

Die Forderung des FuBlverkehrs in den Kommunen ist ein wichtiges Ziel der Verkehrspolitik des
Landes Nordrhein-Westfalen. Denn fast ein Viertel aller Wege in Nordrhein-Westfalen (22 Pro-
zent) sind reine FuBwege und 35 Prozent aller Wege in NRW sind kiirzer als zwei Kilometer (MiD
2018). Zudem werden viele FuBwege auch im Verbund mit anderen Verkehrsmitteln zuriickgelegt
(z.B. Wege zu Bus- und Bahnhaltestellen, zum Autoparkplatz etc.). Diese Zahlen belegen die hohe
Bedeutung des FuBverkehrs sowie die Potenziale, die durch eine systematische Forderung des
FuBverkehrs aktiviert werden konnen.

Im Vergleich zu anderen Verkehrsteilnehmenden werden die Belange des FulBlverkehrs bisher je-
doch zu wenig beachtet. Im Jahr 2019 hat das Zukunftsnetz Mobilitat NRW erstmalig Fuflverkehrs-
Checks in mehreren Kommunen gefdordert. Fuflverkehrs-Checks bieten die Mdoglichkeit, einen
partizipativen Prozess zur Forderung des FuBlverkehrs in der Kommune zu initiieren und erste
MafBnahmen zur Verbesserung des Fuf3verkehrs umzusetzen.

/Zukunftsnetz Mobilitat NRW als Initiator

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW (ZNM] hat das Ziel, die kommunalen Gebietskorperschaften bei
der Mobilitdtswende zu unterstitzen. Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganz-
heitliche Betrachtung des Themas Mobilitat dauerhaft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der
gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeutige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw.
der Verwaltungsspitze und ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der Fach-
bereiche ist dazu notwendig.

Die zielfihrende Strategie hierzu ist das kommunale Mobilitatsmanagement. Das kommunale
Mobilitatsmanagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fir Mobilitat und Verkehr
zustandigen Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, fiir die Verkehrs-
teilnehmenden nachhaltige Mobilitatsangebote sowie verkehrssparende Raumstrukturen zu
schaffen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsiibergreifenden
Abstimmungs- und Entscheidungsprozess, in dem Mafinahmen aus den Bereichen der Verkehrs-
planung, des Bau- und Planungsrechts, der Informations- und Kommunikationstechnologie, der
Offentlichkeitsarbeit, des Biirgerdialogs und des Dialogmarketings zu einer Gesamtstrategie
zusammengefiihrt (kommunales Mobilitatskonzept) und realisiert werden.

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstiitzt Kommunen bei der Initiierung des kommunalen Mo-
bilitatsmanagements mit der Beratung zu der verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der
Vernetzung mit anderen Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu zielgrup-
penspezifischen Mobilitatsmanagementmafinahmen.
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Die FuBverkehrs-Checks sind ein klassisches Element von Mobilitatsmanagement. Sie tragen

dazu bei, die fachbereichsiibergreifende Zusammenarbeit zu initileren bzw. zu verstetigen sowie

die Zielgruppe einzubinden und deren Interessen sichtbar zu machen. Die Politik als das entschei-
dende Gremium wird bei den Fuflverkehrs-Checks zudem von Anfang an involviert, um somit die

Belange der Zielgruppe personlich zu erfahren und besser bewerten zu kdnnen.

Wettbewerb und Ablauf der FuBBverkehrs-Checks NRW 2019

Im Frihjahr 2019 wurde der Wettbewerb
FuBverkehrs-Checks NRW 2019 ausge-
schrieben. Insgesamt 25 Kommunen
hatten sich um einen FuBlverkehrs-Check
beworben, zehn Kommunen wurden aus-
gewahlt: Bad Driburg, Beckum, Berg-
kamen, Bottrop, Duisburg, Herten,
Lindlar, Olpe, Overath und Rahden.
Begleitet wurden sie dabei durch zwei
Fachbiiros; ausgewahlt fir diese Aufgabe
wurden die Planersocietat aus Dortmund
und das Planungsbiro VIA aus Kaln, die
jeweils fliinf Kommunen betreut haben.

FuBverkehrs-Checks sind seit vielen
Jahren eine bewahrte Methode. Bereits
2011 hat die Koordinierungsstelle Rhein-
land im Vorgangernetzwerk Verkehrssi-
cheres Nordrhein-Westfalen mit finanziel-
ler Unterstitzung der Eugen-Otto-Butz-
Stiftung in sechs Modellkommunen FuB-
verkehrs-Checks durchgefiihrt. In Baden-
Wiirttemberg werden sie seit 2015 vom
Land gefordert.

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hat einen
Leitfaden zur Durchfiihrung von FuBver-
kehrs-Checks herausgebracht. FuBver-
kehrs-Checks enthalten mehrere Baustei-
ne. Kernstick sind dabei Begehungen - sie
geben den Teilnehmenden vor Ort die
Gelegenheit, Probleme und Sichtweisen

Abbildung 1: Teilnehmerkommunen der FuBverkehrs-
Checks NRW 2019

Ostwestfalen-
R Lippe

Rhein-Ruhr

Rheinland

Abbildung 2: Ablauf der Checks

Vorbereitungen zum Fulliverkehrs-Check
-

( Auftaktworkshop )
-

C Begehungen )
-

C Abschlussworkshop )

Nachbereitung des Fuverkehrs-Checks

Seite 5von 30



L ]

o’ e

0.,0:0” ZUKUNFTSNETZ
hX 0‘0‘ ¢ MOBILITAT

ode® NRW

auszutauschen und neue Losungsansatze und Ideen sofort mit Planenden sowie Politikerinnen
und Politikern zu diskutieren. Starken und Schwachen des FuBverkehrs und Themen oder Prob-
leme konnen unmittelbar erlebt und besprochen werden. In vor- und nachgelagerten Workshops
werden die Probleme und Mangel, die Moglichkeiten sowie die ableitbaren Mallnahmen diskutiert.
Der Austausch zwischen Verwaltung, Politik sowie den Birgerinnen und Biirgern starkt dabei die
Beteiligungskultur in den Kommunen.

Die Planersocietat begleitete die Stadte Beckum, Bergkamen, Duisburg, Olpe und Rahden. Das
Planungsbiro VIA fihrte die FuBverkehrs-Checks in Bad Driburg, Bottrop, Herten, Lindlar und
Overath durch. Die FuBverkehrs-Checks fanden im Herbst und Winter 2019 statt. Bis zum Frihjahr
2020 wurden die Dokumentationen fur die Kommunen erarbeitet.
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2. Ergebnisse der Fuflverkehrs-Checks NRW 2019

N

Die FuBverkehrs-Checks in den Kommunen fihrten bereits wahrend des Prozesses zu einem
Umdenken und zu einer Sensibilisierung fir die Themen einer FuBverkehrsforderung. Obwohl der
FuBBverkehrs-Check auf ein bestimmtes Untersuchungsgebiet beschrankt war, konnten anhand
der Begehungen und Workshops exemplarisch Ansatze fur allgemeine Fuflverkehrsmafinahmen
besprochen sowie auch strukturelle und gesamtstadtische Moglichkeiten einer kommunalen Fuf3-
verkehrsforderung vorgeschlagen und diskutiert werden.

Die aktive Mitwirkungsbereitschaft und das Interesse der Kommunen waren insgesamt als sehr
gut zu bezeichnen. Die Teilnahmeakquisition erfolgte durch die beteiligten Kommunen. Es konnten
unterschiedliche Zielgruppen eingebunden und erreicht werden: Neben verschiedenen Fachberei-
chen der Stadtverwaltungen, Vertreterinnen und Vertreter der Parteien und Interessensverbande
(ADFC, FUSS e.V., Vertretung fiir Menschen mit Behinderung oder lokale Biirgerinitiativen), betei-
ligten sich insbesondere viele Anwohnende und Schiilerinnen und Schiiler aus den jeweiligen
Untersuchungsgebieten. Die Medienresonanz war sehr gut. Die lokale und Uberregionale Presse
hat in den Stadten sehr haufig und wohlwollend berichtet (u.a. auch der WDR mit mehreren
Sendungen im Radio und im Fernsehen). Es zeigt sich, dass einerseits der FuBverkehrs-Check fir
die Presse ein guter Ansatz ist, um sowohl Uber den Prozess als auch die generellen Probleme
des FuBverkehrs berichten zu konnen, andererseits dariiber auch das Thema in die Breite getra-
gen wurde.

Der grundsétzliche Aufbau der FuBverkehrs-Checks mit vier partizipativen Bausteinen (Auftakt-
und Abschlussworkshop sowie zwei Begehungen] wird als sinnvoll und zielfiihrend angesehen,
ebenso die professionelle Begleitung durch ein Fachbiro. Positiv hervorzuheben war, dass es viele
kleine Mafinahmen gab, die noch wahrend des Checks oder kurz danach umgesetzt bzw. vorberei-
tet wurden. Viele Themen einer Fuflverkehrsforderung konnten herausgearbeitet werden. Neben
punktuellen Hindernissen kamen bei den Vor-Ort-Begehungen auch immer wieder Themen wie
die Flachenaufteilung von Stralenraumen, Nutzungskonflikte mit dem ruhenden Verkehr und dem
Radverkehr und der Umgang mit (zu) schmalen Gehwegen im Bestand auf. Bei der MaBnahmen-
entwicklung galt es dort, die Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln naher
zu betrachten und integrierte Handlungsempfehlungen zu entwickeln. Die sichere Abwicklung des
Schiilerverkehrs war ebenfalls ein wichtiges Thema in mehreren Kommunen. Hierbei kommen
nicht nur infrastrukturelle Mafinahmen, sondern auch das schulische Mobilitatsmanagement als
mogliche MaBBnahme in Frage. In allen Begehungen kam der Wunsch nach attraktiven Geh- und
Aufenthaltsflachen im offentlichen Raum auf. Hierbei wurden vor allem fehlende komfortable,
sichere, beleuchtete und barrierefreie Sitz- und Spielelemente aufgefihrt.

FuBverkehrsférderung ist grundsatzlich auch eine OPNV-Férderung, da Bus und Bahn iiberwie-
gend zu FuB erreicht werden und somit attraktive und sichere Wege zu den Haltestellen den
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offentlichen Verkehr starken. In Herten wurden die zukiinftigen HauptfuBwegeverbindungen von
der FuB3gangerzone zum geplanten neuen S-Bahn-Haltepunkt Herten-Mitte im Rahmen der Fuf3-
verkehrs-Checks NRW 2019 begutachtet. Bereits in diesem frihen Planungsstadium konnten
Hinweise und Empfehlungen gegeben werden, wie die Bedingungen fir den FuBlverkehr zu opti-
mieren sind. In Bottrop und Herten wurden auch die zentralen Omnibusbahnhdfe untersucht, Ver-
besserungspotenziale im Hinblick auf die Erreichbarkeit der Bussteige konnten hier aufgezeigt
werden. In Herten passte die akustische Ansage an der digitalen Fahrgastinformation nicht, eine
Anderung wurde direkt im Anschluss an die Begehung in Zusammenarbeit mit dem 6rtlichen Ver-
kehrsunternehmen der Vestischen Straenbahnen GmbH initiiert. In Bottrop, Duisburg und Herten
zeigte sich, dass die Vorrangschaltung fir Bus und Bahn in Konkurrenz zu den Griinzeiten fiir zu
FuBgehende steht. Hier miissen einmal mehr Interessenskonflikte abgewogen werden.

Bei den Begehungen in den Kommunen - zentrales Element der FuBBverkehrs-Checks - konnten
die Teilnehmenden gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern aus Verwaltung und Politik
Probleme vor Ort aufdecken und in lockerer Atmosphare tber zum Teil pragmatische Losungen
diskutieren. Besonders hervorzuheben war, dass auf allen Ebenen Lernprozesse stattfanden. In
Beckum, z.B. fiel den Teilnehmenden bei einer Begehung mit Rollator auf, dass die Gullys in
Querungsbereichen eingebaut sind, sodass ein unfall- und hindernisfreies Passieren mit Rollator,
Rollstuhl oder Kinderwagen nicht moglich ist. Eine ahnliche Problematik konnte in Rahden umge-
hend behoben werden: durch sofortiges Drehen eines Gullydeckels konnte dieser anschlieend
leicht Uberquert werden. Auch konnten vielen Biirgerinnen und Biirgern die Zusammenhange fur
das planerische Handeln und die Abwagung von Interessen verdeutlicht werden.

Abbildung 3: Gully in Querung, Beckum; Gullydeckel in Gehgasse, Rahden

Fotos: Planersocietat

Ein Vorteil der Begehungen ist, dass durch Visualisierungen und Beispielbilder den Teilnehmen-
den an Ort und Stelle aufgezeigt werden kann, wie eine Veranderung oder ein Ausbau in Zukunft
aussehen konnte. In Fotomontagen wurden mogliche MaBnahmen skizziert. So konnten diese
leicht verstandlich bei den Abschluss-Workshops mit den Teilnehmenden diskutiert werden.
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Das Planungsbiiro VIA erstellte fir jede Kommune neben dem Abschlussbericht ein MaBnahmen-
kataster und ein Maflnahmenposter. Dieses beschreibt jede MaBnahmenempfehlung in Text, Karte
und Foto und ordnet die MaBBnahme im Hinblick auf die zu erwartenden Kosten und den Umset-
zungszeitraum ein. Das Maflnahmenkataster soll der Verwaltung als Arbeitsgrundlage in der
Phase der Umsetzung dienen. Das Mafinahmenposter zeigt die MaBnahmenempfehlungen in der
Ubersicht und wurde in der Abschlussveranstaltung an Thementischen mit den Teilnehmenden
abschlieend diskutiert.

Die Planersocietat erstellte jeweils fuir jede Kommune eine Mafinahmen-Umsetzungsliste, die den
Umsetzungshorizont der MaBnahmen aufzeigte. Die Unterlagen, Berichte sowie die Power-Point-
Prasentation der Abschlussveranstaltung wurden den Kommunen fir weitere Abstimmungs-
prozesse zur Verfligung gestellt.

In einigen Kommunen ware es sinnvoll gewesen, wenn auch bei der verwaltungsinternen
MaBnahmenabstimmung die Planungsbiiros anwesend gewesen waren. Es kommt vor, dass die
Kontaktpersonen fir die FuBverkehrs-Checks in der Verwaltung keine Verkehrsexperten sind, die
es schwer haben, die Maflnahmenvorschlage gegeniiber dem Tiefbau- oder Ordnungsamt
argumentativ zu vertreten. So hatten in einigen Fallen Abstimmungsschleifen vermieden werden
konnen.

Hier spielt die Einbindung in das kommunale Mobilitatsmanagement eine wichtige Rolle. Es ist
zentral, dass von Beginn an (Auftaktworkshop) und insbesondere bei den Begehungen alle invol-
vierten Amter/Fachbereiche in den Prozess eingebunden werden miissen. Dies betrifft folgende
Bereiche: Planung, Tiefbau, Ordnung, StraBenverkehrsbehorde, Soziales, Schule, Grinflachen und
Denkmalschutz sowie Offentlichkeitsarbeit, aber auch weitere Institutionen, wie insbesondere
StraBen.NRW. Es hat sich gezeigt, dass die Beteiligung der einzelnen Amter in den teilnehmenden
Kommunen sehr unterschiedlich war. Dies ist im Wesentlichen begrindet durch den jeweiligen
Umsetzungsstand des kommunalen Mobilitatsmanagements in der Kommune.

Fir eine erfolgreiche Umsetzung dieses Prozesses braucht es eine zentrale Gesamtkoordination,
die Prozesse anstof3t und zwischen den verschiedenen Fachbereichen vermittelt. Dies sollte im
Rahmen der FufBlverkehrs-Checks durch den bei der Bewerbung benannten Ansprechpartner
sichergestellt werden - alternativ erwies sich auch eine Tandem-Losung aus Ansprechpartner
und Sachbearbeiter aus dem Bereich Tiefbau fir die Umsetzung der Baumalinahmen als wertvoll.
Die Gesamtkoordination wurde in der Regel durch den Mobilitatsmanager sichergestellt und diese
im Rahmen der FuBverkehrs-Checks initiierte fachbereichsiibergreifende Abstimmung gilt es nun
in weitere Handlungsfelder einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung in den jeweiligen Kommunen
zu Ubertragen. Um das kommunale Mobilitatsmanagement weiter zu entwickeln und die Ergeb-
nisse der FuBlverkehrs-Checks umzusetzen und zu verstetigen, bendétigt der Mobilitatsmanager
entsprechende Zeitressourcen. Der verwaltungsinterne Workshop, der eine Voraussetzung der
Mitgliedschaft im Zukunftsnetz Mobilitat NRW ist, kann der Grundstein fir die fachbereichsiiber-
greifende Zusammenarbeit gewesen sein bzw. Uber diesen zukinftig fortgesetzt und verstetigt
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werden. Dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW kommt hier bei der weiteren verwaltungsinternen Pro-
zessentwicklung in den Kommunen eine wichtige Rolle zu.

Die Fulverkehrs-Checks wurden in allen Kommunen auch von Lokalpolitikerinnen und Lokalpoli-
tikern begleitet. Die Einbindung der Politik ermdglichte es, dass verschiedene Forderungen aus
den Kommunalparlamenten eingebracht und gemeinsam mit den Anliegen der Birgerinnen und
Birger diskutiert wurden. Die Planungsbiiros werden in einigen Kommunen die Ergebnisse der
FuBverkehrs-Checks in einer Ausschusssitzung prasentieren und erlautern. Eine Prasentation
konnte zukinftig als ein abschlieBender Baustein in die FuB3verkehrs-Checks mit aufgenommen
werden, so dass sichergestellt wird, dass eine Vorstellung der Ergebnisse im Ausschuss oder
Gemeinderat stattfindet. Die Erfahrung zeigt, dass eine Sensibilisierung fir das Thema Fuf3-
verkehr stattfindet; so wurden Antrage eingereicht, dass statt Radverkehrskonzepten nun lber-
greifende Nahmobilitatskonzepte erstellt werden sollen.
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3. Empfehlungen fir das Land

N

FuBverkehrsforderung ist in erster Linie eine kommunale Aufgabe. Das Land kann jedoch die
rechtlichen und finanziellen Rahmenbedingungen fiir eine systematische FuBverkehrsforderung
schaffen bzw. optimieren und ergidnzend mit MaBnahmen im Bereich der Offentlichkeitsarbeit und
Kommunikation positiven Einfluss auf die Entwicklung des FuBlverkehrs nehmen.

Wiederkehrende und iibergreifende Themen bei den FuBBverkehrs-Checks waren vor allem sichere
Querungen, Verkehrsberuhigung und Straflenraumgestaltung. Viele Hemmnisse bestehen dariiber
hinaus im Bereich der StVO und der VwV-5tVO, in den engen Einsatzgrenzen von Ful3gangeriber-
wegen, der Vertraglichkeit der angeordneten Kfz-Hochstgeschwindigkeiten auf Hauptverkehrs-
straBen und Ortsdurchfahrten, den Regelungen zum Kommunalabgabengesetz (KAG) in NRW
sowie im Zusammenspiel der Verwaltungen der Kommunen mit Ubergeordneten Baulasttragern
oder Verkehrsbehorden. Beispielsweise waren bei den Fuflverkehrs-Checks in Bergkamen und
Overath das Land NRW bzw. die Bezirksregierungen und Stralen.NRW als Stra3enbaulasttrager
wichtige Akteure, da sie die Baulast auf den begutachteten Straf3enziigen innehaben. Eine Beteili-
gung dieser Uubergeordneten Baulasttrager an dem Prozess der Fuflverkehrs-Checks konnte
jedoch zu keinem Zeitpunkt trotz mehrmaliger Kontaktaufnahme erreicht werden. So muss eine
Empfehlung an das Land NRW lauten, dass das Thema FuBverkehrsforderung und hier vor allem
die Abwagung von Zielkonflikten auch dem Landesbetrieb Straen.NRW starker vermittelt werden
sollte, stehen die Ziele der kommunalen FuBverkehrsforderung doch oftmals im Konflikt zur
flissigen Abwicklung des Kfz-Verkehrs. Dazu konnten beispielsweise eine verpflichtende Teil-
nahme an den FufBverkehrs-Checks des Landes NRW und Fortbildungen beitragen. Auch konnten
Ansprechpartner fir Fragen der FuBBverkehrsforderung - analog zu den Radverkehrsbeauftragten
- in allen Niederlassungen benannt werden.

Die finanzielle Forderung von NahmobilitatsmaBnahmen durch das Land ist eine wichtige Voraus-
setzung fir eine Optimierung der Bedingungen fiir den FuBBverkehr. Dies sollte weiter forciert und
die Mittel erhoht werden. Im Rahmen der FuBverkehrs-Checks als intensives Biirgerbeteiligungs-
format werden bei den Teilnehmenden Erwartungen im Hinblick auf eine Verbesserung der
Situation vor Ort geweckt. Kontraproduktiv ware es, wenn die MaBnahmenempfehlungen aufgrund
von finanziellen Griinden nicht umgesetzt werden konnen - sei es, weil Fordermittel nicht aus-
reichend zur Verfigung gestellt oder der Eigenanteil der Kommune nicht ibernommen werden
kann. Zusatzlich konnten Modell- und PilotmaBnahmen oder Programme zur landesweiten Fuf3-
verkehrsforderung wie der verstarkte Einsatz von FuBgangeriiberwegen (z.B. ein Programm
,1.000 neue Zebrastreifen fiir NRW"] aufgelegt werden, um das Thema landesweit ins Gesprach zu
bringen und einen Multiplikatoreneffekt zu erzeugen. Ebenso konnte das Land bzw. das Zukunfts-
netz Mobilitat NRW weitere Grundlagendokumente erarbeiten lassen. Ein Handlungsleitfaden zur
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Forderung des FuBlverkehrs in den Kommunen liegt fir NRW vor, dieser sollte starker kommuni-
ziert und im alltaglichen Planungshandeln verankert werden.

Die Aufstellung des Radverkehrsgesetz durch die Landesregierung birgt auch fir die Fuf3-
verkehrsforderung gro3e Chancen: der FulBverkehr sollte im Gesetz starke Berlicksichtigung
finden und gleichwertig zum Radverkehr geférdert werden. Neben einer deutlichen Aufstockung
der Fordermittel fir den Fullverkehr sollte zudem eine personelle Verstarkung der Verwaltungen
durch das Land gefordert werden.

In mehreren Kommunen wurde das Kommunalabgabengesetz (KAG) in NRW als Hemmschuh fiir
die FuBverkehrsforderung thematisiert. Anlieger miissen an den Sanierungskosten auch der
Nebenanlagen beteiligt werden, was gerade in Quartieren mit veralteten Verkehrsanlagen und
einer Bevolkerungsstruktur mit geringerem sozialem Status weder Politik noch Verwaltung
animiert, die Verkehrsanlagen zu sanieren. Die Sozialprifung erhoht die Hemmschwelle eher
weiter, da die Verwaltung einen noch hoheren Aufwand bei der Umlegung der Kosten fur eine
Sanierung hat. Auch wurden im Neubau FuBverkehrsanlagen begutachtet, die die Anforderungen
an FuBlverkehrsanlagen im Hinblick auf die Breite nicht aufwiesen. Hier wurde deutlich, dass auch
im Neubau Standards definiert und in der Rahmengesetzgebung und/oder in den Forderrichtlinien
verbindlich gemacht werden sollten. Neubaugebiete, die im landlichen Raum ausschlieflich die
Belange des Kfz-Verkehrs berlicksichtigen, schaffen neue Probleme.

Deutlich wurde dariiber hinaus, dass die Behindertenverbande verpflichtend bei Neubau-
maBnahmen gehort werden missen, deren Stellungnahme aber nicht finanziell honoriert, son-
dern von den Vereinen finanziert werden muss. Hier ware zu priifen, ob die Finanzierung anders
geregelt werden konnte.

Landesweite sowie regionale Fortbildungs- und Fachveranstaltungen zur FuBverkehrsférderung
starken inhaltlich das Thema und fordern die Netzwerkbildung. Uber jihrliche Fachseminare zu
der Breite an Themen einer FuBverkehrsforderung in den Kommunen konnten Best-Practice-
Beispiele vermittelt, weitere Kommunen fiir eine FufB3verkehrsforderung angesprochen und ein
kommunaler Erfahrungsaustausch gefordert werden. Relevante Themen konnten z. B. Barriere-
freiheit, sicheres Queren, Umgang mit Parken und Radfahren, sichere Schulwege und
Bewegungsforderung von Kindern, Aufenthaltsqualitaten und Sitzrouten, Flanier- und Alltagsrou-
ten, FuBlverkehr als Beitrag zur lokalen Wirtschaftsforderung sein.

Hier kommt den Koordinierungsstellen des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW eine zentrale Rolle zu.
In den entsprechenden Fachgruppen kann der kommunale Erfahrungs- und Fachaustausch der
Kommunen angestoflen bzw. vertieft werden. Zudem sollten 0.g. Formate in weitere bestehende
NRW-Netzwerke wie die AGFS als ,Arbeitsgemeinschaft fuganger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW" integriert werden; denkbar ist auch, FuBverkehrs-Checks
als Aufnahmekriterium verbindlich zu machen und die Umsetzung der Mafinahmen bei der Berei-
sung anlasslich eines Verlangerungsantrages zu evaluieren.
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Zudem kann sich das Land NRW gegeniiber dem Bund zur Anderung von hemmenden rechtlichen
Rahmenbedingungen wie beispielsweise der StVO, des BufBgeldkatalogs und der Regelwerke
zugunsten des FuBlverkehrs positionieren und einsetzen. Ein Beispiel fiir eine mogliche Regel-
werkanpassung auch fir kommunale StraBen kann die Erweiterung und Flexibilisierung der
Einsatzbereiche von FuBlgangeriberwegen darstellen. Die ,,Empfehlungen zum Einsatz und zur
Gestaltung von Fuigangeriiberwegen” aus dem Jahr 2002 (MWMEV 2002) sollten in diesem Zuge
aktualisiert und an die aktuellen Regelwerke (z. B. Beleuchtung nach DIN-Norm 67523) angepasst
werden. Im Rahmen der FuBverkehrs-Checks wurde auch deutlich, dass neben den Kommunal-
vertreterinnen und Kommunalvertretern auch weitere ToB wie die Straflenbaulasttrager und die
Polizei Uber die Einsatzempfehlungen von Fuligangeriberwegen unterrichtet werden sollten.
Nicht zuletzt kann das Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen seine Offentlich-
keitsarbeit zum Thema FufBlverkehr starken, um so die FuBBverkehrsforderung wirksam als Thema
zu positionieren. Neben Ministerterminen und Berichtsanlassen wie Forderbescheide oder
Spatenstiche von fuflverkehrsfordernden Maf3nahmen - konnen auch landesweite Kampagnen
oder Wettbewerbe initiiert werden. Die Zusammenarbeit von AGFS und Zukunftsnetz Mobilitat
NRW sollte im Hinblick auf die Kampagnenarbeit geregelt werden. Auch sollte geprift werden, ob
empfehlenswerte Kommunikationsbausteine landesweit einheitlich zumindest den Mitglieds-
kommunen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW zur Verfigung gestellt werden sollten, wie dies auch
bei der Fahrradverkehrsforderung ublich ist. Hier bieten sich Themen wie Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich / Shared Space, gemeinsame Geh-/Radwege und Gehweg/Radfahrer frei, Lauf-
bus, etc. an. Dabel sollte jedoch nicht nur an Printmedien gedacht werden, sondern auch unkon-
ventionelle Elemente wie Banner, Licht-installation, Sprihvorlagen gepriift werden. Dartber hin-
aus konnte das Land den Kommunen auch Fordermoglichkeiten fir die Entwicklung und
Umsetzung von Kommunikationsstrategien in den Kommunen zur Verfligung stellen.
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4. Empfehlungen fur die Weiterfuhrung der
FuBBverkehrs-Checks NRW

N

Die FuBverkehrs-Checks NRW sind von den Kommunen als geeignetes Mittel zur Sensibilisierung
fur die Belange des FuBBverkehrs angenommen worden. Damit in Zukunft auch weitere Kommunen
von dem partizipativen Prozess profitieren, kdnnen einige Aspekte kinftig beriicksichtigt werden.
Zum einen fihrt ein stetiger Informationsfluss Uber die MaBnahmen, die durch die FuBlverkehrs-
Checks umgesetzt wurden, zu einer positiven Au3enwirkung. Positivbeispiele, die einen nachhalti-
gen Effekt fir die FuBBgangerinnen und FuB3ganger haben, konnen uber die lokale Presse hinaus
auch kommunaliibergreifend thematisiert und préasentiert werden. Bereits ,gecheckte” Kommu-
nen sollten als Vorbild fiir andere Kommunen gelten, die ebenfalls den FuBlverkehr starken wollen
und sich um die Teilnahme an einem FuBverkehrs-Check bewerben. Gleichzeitig schafft die
Darstellung gelungener Umsetzungen eine Identifikation mit der eigenen Kommune, besonders
bei den Personen, die an dem Prozess beteiligt waren.

Die Dokumentation umgesetzter MalBnahmen kann zusatzlich dazu genutzt werden, ein Netzwerk
zwischen den Kommunen aufzubauen. Unter dem Motto ,Kommunen helfen Kommunen™ konnen
Erfahrungen ausgetauscht werden - davon profitieren letztlich alle. Dafiir konnen die Ansprech-
personen der Kommunen auch tGber den Fuflverkehrs-Check hinaus iber umgesetzte MaBnahmen
informieren. Ein ,Umsetzungsradar” kann in einer Karte Mafinahmen zur FuBverkehrsforderung
darstellen und sowohl Hintergrundinformationen zur Maflnahme als auch Evaluationsberichte
umfassen. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW spielt dabei eine zentrale Rolle, sodass durch eine
weiterfihrende Betreuung und Beratung nach den FuBverkehrs-Checks die Forderung im Fuf3-
verkehr dauerhaft gesichert werden kann. Es kann dabei als ,wissendes” Bindeglied zwischen den
Kommunen beraten und vermitteln. Durch das Sammeln von Kontaktdaten und auch umgesetzter
MaBnahmen kann so ein Informationsnetzwerk uber die kommunale Ebene hinaus entstehen.
Besonders bei Themen der Barrierefreiheit, wie etwa die Vereinheitlichung taktiler Leitlinien und
akustischer Gerdusche fir Personen mit einer Seheinschrankung, kann eine Zusammenarbeit
unter den Kommunen einen positiven und nachhaltigen Effekt haben.

Die verschiedenen Angebote des Zukunftsnetz Mobilitat NRW aus den Bereichen des schulischen
Mobilitatsmanagements, wie z.B. Geh-Spal3 oder Planen fiir die Zukunft fur die Zielgruppe Schiiler
sowie die Angebote im Rahmen der Europaischen Woche der Mobilitat wie z.B. Aktions-Boxen zum
FuBverkehr und Anleitungen zu temporaren StraBensperrungen, sind zudem wichtige Ansatze, um
die Forderung des Fuflverkehrs in den Kommunen voranzutreiben.
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Abbildung 4: Einsatz von Rollatoren und Simulationsbrillen zur Nachahmung von
Sehbeeintrachtigungen
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Fotos: Planungsbiiro VIA eG und Planersocietat

Erganzend kann die Erstellung und Einfiihrung einer Datenbank zur Umsetzung von FuBver-
kehrsmafinahmen als unterstiitzendes Element angestrebt werden. Die Projektdatenbank auf der
derzeit in Uberarbeitung befindlichen Internetseite des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW kann dazu
genutzt werden. Dabei konnen Standards und Musterlésungen anhand der gangigen Regelwerke
sowie Positivbeispiele umgesetzter MaBnahmen in NRW, die den Fullverkehr betreffen, aufgezeigt
werden. Die kommunalen Endberichte zu den FuBlverkehrs-Checks NRW konnen dabei als Grund-
lage dienen. Eine erste Sammlung von Positivbeispielen bietet die AGFS-Seite
www.nahmobilitaet.de, die unter diesen Gesichtspunkten weiter erganzt werden konnte. Ob die
hier vorhandenen Beispiele kommentiert und erweitert sowie die Moglichkeiten zu einer Erweite-
rung der Sammlung geregelt und kommuniziert werden sollten, bleibt der Abstimmung der Zu-
sammenarbeit zwischen AGFS und Zukunftsnetz Mobilitat NRW vorbehalten.

Daruber hinaus kann den Kommunen zur Durchfihrung der FuBBverkehrs-Checks eine Toolbox fir
die Begehungen zur Verfiigung gestellt werden, um die Spaziergange erlebbarer zu machen. Mit
einem Rollator zum Beispiel konnen vor Ort direkt Stolperkanten, Gefalle oder Bordsteinkanten
ausfindig gemacht werden. Der Langstock und Simulationsbrillen, die das Sehvermogen voriber-
gehend einschranken, dienen dazu, sich besser in die Lage seheingeschrankter Personen verset-
zen zu konnen. Die Bedurfnisse aller am Straf3enverkehr teilnehmenden Personen konnen so de-
monstriert werden. Auch andere Veranschaulichungsmaterialien, wie etwa ein Modell eines Am-
peltasters inklusive Reliefs fir seheingeschrankte Personen, konnen eine Begehung veranschau-
lichen und das Bewusstsein nicht eingeschrankter Personen erweitern.
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5. Fazit - Was die Fullverkehrs-Checks NRW bewirkt haben

N

Der erste Durchgang der FuBverkehrs-Checks NRW im Jahr 2019 kann insgesamt als landesweite
MafBnahme zur systematischen FuBlverkehrsforderung als sehr erfolgreich eingeschatzt werden.
Die teilnehmenden Kommunen bestatigten eine erfolgreiche Sensibilisierung fir die Belange des
FuBverkehrs bei den unterschiedlichen direkt und indirekt involvierten Akteuren. Durch die
Bewertung der lokalen Fuflverkehrssituation konnte vor allem der notwendige Handlungsbedarf in
das Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Birgerschaft gerlickt werden. Haufig konnen die
FuBverkehrs-Checks als Initiator fir eine systematische FuBverkehrsforderung in den Kommunen
angesehen werden. Das positive Feedback aus den Teilnehmerkommunen sowie die breite und
wohlwollende Medienresonanz zeigte, dass die FuBverkehrs-Checks ein geeignetes Instrument
sind, um den FuBverkehr im kommunalen Handeln und in der Wahrnehmung weiter zu verankern.

Abbildung 5: Gemischte Teilnehmergruppe bei einem FufBlverkehrs-Check

Foto: Planungsbiiro VIA eG

Mit der geplanten Fortsetzung der FulBverkehrs-Checks NRW in den nachsten beiden Jahren
konnen sich diese zu einer festen Marke der landesweiten FuBverkehrsforderung entwickeln. Es
wird sich in den nachsten zwei Jahren zeigen, ob Nachahmungs- und Diffusionseffekte z. B. in an-
dere Ortsteile oder die Nachbarkommunen der FuBverkehrs-Checks-Kommunen erzielt werden
konnen. Die FuBverkehrs-Checks werden sowohl auf Bundesebene als auch auf Fachebene sehr
gut aufgenommen und haufig als gutes Beispiel einer landesweiten FuBverkehrsforderung
benannt. Zudem haben diese teilweise direkte Effekte: Kleinere Ad-hoc-MaBBnahmen konnten teil-
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weise bereits im Laufe der Checks oder als Ergebnis der Fullverkehrs-Checks kurzfristig von den
Kommunen umgesetzt werden. Die Ergebnisse der FuBverkehrs-Checks wirken damit sowohl auf

kommunaler Ebene als auch auf Landesebene fort. Dabei ist die FuBlverkehrsforderung von

mehreren Handlungsfeldern und Elementen geprégt. Die nachfolgende Abbildung verdeutlicht die
verschiedenen Handlungsfelder sowie das Zusammenwirken dieser:

Abbildung 6: Handlungsfelder und Elemente der Fu3verkehrsforderung
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Bad Driburg
Beckum
Bergkamen
Bottrop
Duisburg
Herten
Lindlar

Olpe
Overath
Rahden
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Bad Driburg

Kreis Hoxter
EINWOHNER: 19.136

MERKMALE:
115,3 km?,
groBere Kleinstadt

ANSPRECHPARTNER:
Baudezernat (Herr
Koélczer und Frau Sude)

P Grundschulél,
Schule unter der laurg

e |

Gesamtschule Bad Driburg
Standart Kapellenstrale . -

Gesamtschule Bad Driburg
{  Standof} Geschwister-Scholl-Straie .
b - Y

'
“

%
FuRverkehrs-Checks Bad Driburg
Untersuchungsraum und Begehungen
&
V 4 1. Begehung: Semaren und
o bilitatseingeschrankte

2. Begehung: Schiler und
Schilerinnen
Schulstandorte

ISEK-Gebiet Stdoststadt
s

D isg.
Datenquelien_TopPlus_Open.pdf

Stand:
719

THEMATISCHE e Barrierefreiheit
SCHWERPUNKTE e Anbindung/Durchlassigkeit von Stadtteilen, 6ffentlichen Platzen, POI
1. BEGEHUNG e Zielgruppe: Senioren und Mobilitatseingeschrankte

e Wegeverbindung Bahnhof - Stadtpark - Innenstadt
2. BEGEHUNG e Zielgruppe: Schilerinnen und Schiler

e Wegeverbindung von den Schulen in die Stdoststadt
HANDLUNGSFELDER e Attraktive, barrierefreie Wegeverbindungen

e Straflenraumgestaltung, Flachenaufteilung

e Ruhender Kfz-Verkehr

o Knotenpunkte, Querungen, Bordsteinabsenkungen

e Barrieren

e Mobilitat an Schulen

o Innerortliches Leitsystem

e Baustellenmanagement
FAZIT e Ergebnisse der FuBlverkehrs-Checks werden in das Verkehrsgutach-

ten und die Umsetzung der ISEK-Projekte integriert
o Kurzfristige Umsetzung einzelner Mafinahmen maglich
e Mittel- bis langfristig steht der Umbau eines autogerechten Stadt-
quartiers zur Starkung der Nahmobilitat an
e Kommunalabgabengesetz erweist sich als Hemmnis fir eine Umset-

zung der Mafinahmen
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Beckum
Kreis Warendorf

EINWOHNER: 37.622

MERKMALE:
Verdichtungsraum,
Stadtgebiet flach; Um-
land Beckumer Berge

ANSPRECHPARTNER:
Fachbereich Recht und
Ordnung

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Beckum (Innenstadtbereich, zent- | Neubeckum (Verbindung zum Bahn-
GEBIET raler Busbahnhof] hof u. den Einkaufsmaglichkeiten)

TEILNEHMENDE

Presse, Politik, Verwaltung, Biirger und Biirgerinnen, Polizei (Beckum)

HANDLUNGSFELDER

Barrierefreiheit, Querungen, Aufenthaltsqualitat

FAZIT

In beiden Begehungen lag der Fokus auf den Zu- und Abwegen zum of-
fentlichen Personennahverkehr und auf den Verbindungen zu den zent-
ralen Einkaufsbereichen, Behorden und Einrichtungen. Wahrend den
Begehungen wurde das Thema Barrierefreiheit mit den Unterthemen
Gehwegbreiten und Querungen erortert. Die Teilnehmenden hatten
hierbei auch die Chance einen Rollator oder einen Blindenleistock selbst
auszuprobieren. Hierbei fiel auf, dass manche Bereiche z.B. Clemens-
August-Strafle oder der Zugang zum Marienplatz nicht mit Gehhilfen
genutzt werden konnten und die Teilnehmenden wurden fir die Belange
mobilitatseingeschrankter Personen sensibilisiert. Das Thema Querun-
gen wurde auch allgemein thematisiert und fehlende Querungsanlagen
(z.B. Bahnhof, Nordstrafe, Gustav-Moll-StraBe) aufgezeigt. Fir diese
Bereiche wurden MaBnahmen vorgeschlagen und mit den Teilnehmen-
den vor Ort diskutiert. Auch das Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat wur-
de bei den beiden Begehungen behandelt. Hier wurden sich vor allem fir
den Marienplatz, den Siidwall und die Hauptstraf3e Verbesserungen ge-
wiinscht. Die beiden Unterfihrungen in Neubeckum gelten aktuell als
Angstraume. Hier wurden Mafinahmen zur besseren Einsehbarkeit, Be-
leuchtung und Nutzbarkeit diskutiert und vorgeschlagen.

Bei beiden Begehungen wurden Mafinahmen und Beispiele durch mitge-
brachte Schaubilder analysiert und verdeutlicht.
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Bergkamen
Kreis Unna

EINWOHNER: 50.000

MERKMALE:
Verdichtungsraum,
flache Topografie

ANSPRECHPARTNER:

Fachbereich Planung,
Demografie, Umwelt

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Ortsteil Riinthe (Ortsdurchfahrt, Ortsteil Oberaden (Ortsdurchfahrt,
GEBIET Wohngebiete, Griinverbindung) Nahversorgungsbereich])

TEILNEHMENDE

Presse, Politik, Verwaltung, Birger und Biirgerinnen, Interessensvertre-
tungen, Vereine

HANDLUNGSFELDER | Querungen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Schulverkehr, Zusam-
menspiel mit anderen Verkehrsteilnehmenden
FAZIT In beiden Begehungen wurden verstarkt Querungsmaglichkeiten themati-

siert. Anhand von bestehenden Anlagen konnten verschiedene Aspekte
von sicheren Querungen dargestellt werden. In Hinblick darauf hat auch
die Barrierefreiheit in Bergkamen eine grofle Aufmerksamkeit erhalten.
Bei den Begehungen konnten die verschiedenen Aspekte der Barriere-
freiheit, wie nutzbare Gehwegbreiten (In der Dille; JahnstraBe), Gestal-
tung von Querungsstellen und ausreichend Sitzgelegenheiten (Jahnstra-
Be, Rinther StraBe) erortert werden. Dabei konnte eine Sensibilisierung
der Teilnehmenden fir unterschiedliche Bedirfnisse verschiedener Ver-
kehrsteilnehmenden (v.a. seh- und mobilitatseingeschrankter Personen)
erreicht werden. Durch die anliegenden Senioreneinrichtungen in beiden
Stadtteilen kommt dies in Bergkamen grof3er Bedeutung zu.

Der Schulverkehr war in erster Linie Thema der ersten Begehung, in der
besonders die Problematik des Elterntaxis, aber auch zu verbessernde
Querungssituationen thematisiert wurden.

Daruber hinaus wurden verschiedene MaBBnahmenvorschlage formuliert,
die u. a. auf die Verbesserung der Sichtbeziehungen der Verkehrsteil-
nehmenden oder die Steigerung der Aufmerksamkeit an neuralgischen
Punkten abzielt sowie die Steigerung der Attraktivitat im Nahversor-
gungsbereich (Oberaden) und der Griinverbindung (Sportplatz Riinthe).

Seite 21 von 30

ZUKUNFTSNETZ




L ]

o’ e

0.‘0:0” ZUKUNFTSNETZ
hX 0‘0‘ ¢ MOBILITAT

ode® NRW

Bottrop
Kreisfreie Stadt

EINWOHNER: 116.835

MERKMALE:
Kleinere Grofstadt,

o S RS 2 o A &= 7
B JEARUST | gy G et 5 5 :
i N\ ke 7 H ety y, 7 S ! -
ok %I, (I Lol \‘.‘ T {7 e =
F NS Ao d % 2y . Begehung: Schiler nnen und Sct-iler
; J R ¢ i e
f 5
-

' FuRverkehrs-Checks Bottrop

Untersuchungsraum und Begehungen

AN : 3 2. Bagshung: S
9 S o
LI, R R o
/o PP | L oc 0 sehuistandnn
b = @ seorenzmeun
S
} *

Ustersuchungs

Mosiitarsaingaschrinkia

L o Helnnch Heme-

flache Topographie [ S i) i 2N
ANSPRECHPARTNER: / ’ £y
Verkehrsentwicklungs- =GNt W , :
planung (Christina Wiy oo Wl N i " g
Trappmann] Jos;f;{mer; M R 3hn.. —:A_‘?‘: B?l_"rfp‘
"4 - -Gymnasium’ % DR S H
L Shyiorsnsenum : Rotmanmemints
S S Kaﬂie-&rifi.»_ : {- nsm i 5
THEMATISCHE Starkung der Aufenthaltsqualitat
SCHWERPUNKTE Verbesserung der Fuflwegebeziehungen
1. BEGEHUNG Zielgruppe: Schilerinnen und Schiler
Thema: Wegeverbindungen in die Innenstadt (Heinrich-Heine-
Gymnasium, Marie-Curie Realschule und Josef-Albers-Gymnasium)
2. BEGEHUNG Zielgruppe Seniorinnen und Senioren
Thema: Wegeverbindung in die Innenstadt (Seniorenzentren DRK-
Haus Rottmannsmihle und Seniorenzentrum Kathe Braus der Dia-
konischen Werke)
HANDLUNGSFELDER Barrierefreie Nebenanlagen
o Oberflachen
o Wegebreiten
o Querneigung Grundstiicksein-/ausfahrten
Querungen
o FuBgangerfreundliche Lichtsignalanlagen
o Ungesicherte Querungen optimieren, zusatzliche Querungen
ermoglichen
Flachenumverteilung zugunsten FuBverkehr / Kfz-freie Bereiche
FAZIT Kurzfristige Verbesserungen sind moglich: Barrierenabbau, Be-

leuchtung, Umorganisation von Kfz-Parken, Schulwegsicherung
Viele MalBinahmen erfordern einen Umbau der autogerechten Haupt-
verkehrsstraBen => hoher Zeit- und Kostenaufwand

Abwagung der Interessen des Fullverkehrs mit denen der anderen
Verkehrsmittel: Umverteilung bzw. Gewichtung priifen
Kommunikation intensivieren
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Duisburg
Kreisfreie Stadt

EINWOHNER: 502.939

MERKMALE:
Verdichtungsraum
Ruhrgebiet, flache
Topographie

ANSPRECHPARTNER:

Fachbereich

Verkehrsplanung

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung

UNTERSUCHUNGS- Marxloh (6ffentliche Begehung fiir | Marxloh (Begehung von Schiilerin-
GEBIET Birgerinnen und Biirger) nen und Schiilern)

TEILNEHMENDE

Presse, Politik, Verwaltung, Polizei, Biirgerschaft, Interessensvertretun-
gen, Schiilerinnen und Schiiler, Lehrpersonal

HANDLUNGSFELDER | Querungen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Konflikte mit anderen
Verkehrsteilnehmenden, sicheres Schulumfeld
FAZIT Beide Begehungen in Duisburg fanden in Marxloh entlang der Weseler

Strafle statt. Bei der offentlichen Begehung wurde das Augenmerk auf
verschiedene Nutzergruppen der Weseler Straf3e gelegt und versucht
sowohl fur die Burgerschaft, als auch Besucherlnnen Verbesserungen zu
erreichen. Dabei war ein Punkt Konflikte mit anderen Verkehrsteilneh-
menden z.B. dem ruhenden Verkehr zu entscharfen. Falsch abgestellte
Fahrzeuge auf Gehwegen oder in Querungsbereichen konnen das Pas-
sieren fir Menschen mit Rollator oder Kinderwagen erschweren oder
gar ganz unmoglich machen. Daher wurde in diesem Zusammenhang
auch Uber Barrierefreiheit im o6ffentlichen Raum diskutiert. Das Hand-
lungsfeld Aufenthaltsqualitat wurde vor allem auf der Wolfbahntrasse,
der Weseler Strafle und dem August-Bebel-Platz diskutiert. Bei der Be-
gehung mit der Gesamtschule wurden vor allem die Schulwege und die
Verbindungen von den OPNV Haltestellen unter die Lupe genommen.
Hierbei wurden Punkte und Strecken analysiert, die fir die Kinder ge-
fahrlich sind und Mafinahmen entwickelt, um die Wege und Querungen
sicherer zu gestalten.

Bei beiden Begehungen wurden Maflnahmen und Beispiele durch mitge-
brachte Schaubilder analysiert und verdeutlicht. Ebenso konnten ver-
schiedene Gerate, wie ein Rollator oder Brillen, getestet werden.
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Herten
Kreis Recklinghausen
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MERKMALE:
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THEMATISCHE Barrierefreiheit
SCHWERPUNKTE Nahmobilitat und OPNV
Starkung der Fulwegebeziehungen
1. BEGEHUNG Zielgruppe: Senioren, Mobilitatseingeschrankte
Bereich: Nordliche Innenstadt
2. BEGEHUNG Zielgruppe: Senioren, Mobilitatseingeschrankte
Bereich: Sidliche Innenstadt
HANDLUNGSFELDER FuBlverkehrsachse zum zukiinftigen S-Bahn-Haltepunkt Herten
Taktile Leitsysteme, Bordsteinabsenkungen
Durchgange/Angstraume
FuBgangerzone
Baustellenmanagement
FAZIT Die Ergebnisse der Fullverkehrs-Checks werden in die weitere IN-

SEK- / Umfeld-Planung des zukiinftigen S-Bahn-Haltepunkts Herten
eingespeist.

Das taktile Leitsystem in der Innenstadt soll ausgebaut und harmo-
nisiert werden.

Viele kurzfristig umsetzbare MalBnahmen: Optimierung von Sperr-
pfosten und Baumeinfassungen, Beleuchtung in Durchgangen, Trep-
penanlagen, Sitzgelegenheiten, LSA-Steuerung auf Schulweg, Fahr-
radstrafle, akustische Ansage an DFI

Intensivierte Kommunikation zu taktilem Leitsystem, Fahrradstrafe,
Verkehrsberuhigter Bereich, FuBgangerzone, Baustellenmanage-
ment
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Lindlar

Oberbergischer Kreis
EINWOHNER: 21.396
MERKMALE:

Kleine Mittelstadt,
85,88 km?*

ANSPRECHPARTNER:

Fachbereich Bauen,
Planen, Umwelt- und
Denkmalschutz (Frau

_##*| FuBverkehrs-Checks Lindlar
4 L und

1. Begehung: Zentrumsnah
Auiernalb des Ortsmi

Schibrowski)
THEMATISCHE Fufilaufige Verbindung aller relevanten Ziele im Ort schaffen
SCHWERPUNKTE Barrierefreiheit
Starkung der FuBwegebeziehungen und der Aufenthaltsqualitat
Nahmobilitat und OPNV.
1. BEGEHUNG Zielgruppe: gesamte Bevolkerung
Bereich: zentrumsnah
2. BEGEHUNG Zielgruppe: gesamte Bevolkerung
Bereich: auBerhalb des Ortsmittelpunktes
HANDLUNGSFELDER Infrastrukturelle Schwerpunkte
o Standards fur Nebenanlagen im Bestand
o Standards fur Nebenanlagen im Neubau
o Gestaltung von Engstellen
o Gesicherte Fulwegeverbindung auf Parkplatzen
o Bordsteinabsenkungen
o FuBgangerquerungsstellen an Kreisverkehren
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
o Verkehrsberuhigung und Autofreiheit im historischen Kernort
Schulwegsicherung
FAZIT Rund ein Drittel der empfohlenen MaBnahmen konnten in das ISEK

implementiert werden

Attraktive FuBwegeverbindungen im Bestand realisieren und im
Neubau einplanen

Kommunikationsmafinahmen zu Verkehrsberuhigtem Bereich und
schulischem Mobilitatsmanagement werden empfohlen

Methodik der FuBlverkehrs-Checks auch in Auflenortschaften an-
wenden
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Olpe
Kreis Olpe

EINWOHNER: 25.000

MERKMALE: Verdich-
tungsraum, bewegte
Topographie

ANSPRECHPARTNER:
Fachbereich Stadtpla-
nung

G e

’ =

rar-fafoo\"— —I

- Y&

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Innenstadt und Wege zum Big- Schulwege (Anbindung der Schu-
GEBIET gesee (Platze und Griinverbindung] | len an den Busbahnhof]

TEILNEHMENDE

Presse, Politik, Verwaltung, Polizei, Blirger und Biirgerinnen, Interes-
sensvertretungen, Schulvertretung

HANDLUNGSFELDER Querungen, Schulverkehr und Verbindung Schule-Busbahnhof, Barriere-
freiheit, Aufenthaltsqualitat, Verbindung zum Biggesee,
FAZIT Die erste Begehung hat besonders auf den Innenstadtbereich mit seinen

Platzen (Kurkélner Platz, Marktplatz) und dem Einkaufsbereich (Kélner
Strafle) abgezielt. Es wurde anhand von 6rtlichen Beispielen lber die
Barrierefreiheit und Attraktivitat jener diskutiert. In Bezug auf die Barri-
erefreiheit standen die Oberflachenbeschaffenheit des historischen
Pflasters sowie sichere und barrierefreie Querungsstellen im Mittel-
punkt. Zusatzlich wurde Uber die Moglichkeiten der attraktiven Wege-
verbindung des Biggesees in die Innenstadt in Zusammenhang mit dem
Abriss des Rathauses und dem Neubaugebiet im Westen Olpes disku-
tiert. Es wurden einige Mafinahmenvorschlage angeregt, wie etwa ein
Wegweisungssystem und die Freilegung der Bigge inklusive Schaffung
einer Promenade. Durch einen grof3en touristischen Anteil in Olpe, ist
eine attraktive Wegfiihrung vom Biggesee in die Innenstadt sinnvoll.

Die zweite Begehung hat auf den Schulverkehr abgezielt. Sowohl Eltern-
taxis, aber besonders auch der hohe Anteil an Schiilerinnen und Schiiler,
die vom Busbahnhof zu den jeweiligen Schulen laufen, wurden themati-
siert. Das sichere Ankommen wurde anhand von Querungsstellen disku-
tiert. Auch die Taktung der Busse spielte eine Rolle, da diese ebenfalls
Auswirkung auf das Verhalten der Schiilerinnen und Schiiler hat (z.B.
RotlichtverstoBe an der Lichtsignalanlage In der Wiiste/Winterbergstr.).
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Overath
Rhein.-Berg. Kreis

EINWOHNER: 27.361
MERKMALE:

Kleinere Mittelstadt,
68,3 km?

ANSPRECHPARTNER:
Mobilitatsmanagement
Fordermittelakquisition
(Frau Brauer)
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P Untersuchungsraum und Begehungen

1. Begehung

2. Begehung

THEMATISCHE
SCHWERPUNKTE

Ortsdurchschneidende Hauptverkehrs- und Einzelhandelsstrafe
fuBgangerfreundlicher gestalten

Barrierefreiheit

ErschlieBung lber Parallelen

Starkung der Aufenthaltsqualitat

1. BEGEHUNG

Zielgruppe: alle
Bereich: HauptstraB3e und sudliche Parallelen

2. BEGEHUNG

Zielgruppe: alle
Bereich: Hauptstraf3e und nordliche Parallelen

HANDLUNGSFELDER

Aufenthaltsqualitat/Wegequalitat

ErschlieBung Uber parallele Verbindungen

Querungen

Bordsteinabsenkungen an Nebenanlagen und Querungshilfen
Kita/Schulwegsicherheit

FAZIT

Kurz- und mittelfristig umsetzbare Mafinahmenvorschlage
Andere Akteure missen einbezogen werden: StrafBen.NRW, Kreis,
DB, Verkehrsbetriebe, Kirche, Privateigentiimer

Parallelen abseits der Hauptstraf3e sichtbar machen und in Wert
setzen

Kommunikation zur Anderung der Verkehrsmittelwahl
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Rahden
Kreis Minden-
Libbecke

EINWOHNER: 15.800

MERKMALE:
landlicher Raum, fla-
che Topographie

ANSPRECHPARTNER:

Fachbereich Bauen

und Wohnen

BEGEHUNGEN 1. Begehung 2. Begehung
UNTERSUCHUNGS- Innenstadt (Grundschule, Arzte- Innenstadt (Nahversorgung und
GEBIET haus, Einzelhandel) Schulzentrum)

TEILNEHMENDE

Politik, Verwaltung (Kommune, Kreis), Politik, Polizei, Biirger und Biir-
gerinnen, Interessensvertretungen, Schulvertretung

HANDLUNGSFELDER | Querungen, Schulverkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat und Ge-
staltung, Wegenetz
FAZIT Bei der ersten Begehung durch die Innenstadt wurde festgestellt, dass

sich verschiedene Barrieren fir Mobilitateingeschrankte Personen im
Stadtgebiet befinden, wie zum Beispiel Umlaufsperren, hohe Kanten,
Gehwege mit starker Querneigung und auch fehlende abgesenkte Bord-
steine, die zu Umwegen fihren. Dies gilt es zukiinftig zu berticksichtigen
bzw. direkt zu beseitigen wie etwa das Drehen eines Gullideckels, um ein
Steckenbleiben des Rollstuhls zu vermeiden. Zudem bedarf es einer be-
sonderen Ricksicht an Knotenpunkten in Bezug auf Sichtbeziehungen
und damit verbundener Gestaltung. Auch Konflikte zwischen Radfahren-
den und zu Ful3 Gehenden treten haufig in Rahden auf. Diese sind durch
eine klare Trennung und Markierung zu entscharfen.

Die zweite Begehung fokussierte sich auf das Schulzentrum, an dem
festgestellt wurde, dass durch ein hohes Kfz- und Busaufkommen wenig
Platz fir Radfahrende und zu Fuf3 Gehende Ubrig bleibt. Viele Gehwege
sind zudem zu schmal. Durch eine Umlenkung des Verkehrs und klare
Regelungen der vorhandenen Stellplatze, sollte die Situation entscharft
werden. Das Einrichten von Elternhaltestellen kann dazu beitragen. Die
Neuplanung des Z0OBs erfordert zudem ein Umdenken, da es zum einen
zu einem erhohten Busverkehr kommen wird und daher eine angepasste
Taktung stattfinden muss, aber sich zum anderen auch Moglichkeiten
ergeben, wie z.B. die Umgestaltung von Haltestellen durch Fordermittel
oder auch die Umlenkung des Busverkehrs auf3erhalb der Wohngebiete.
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