Das menschliche
Maf} in der
Planung

Fachtagung 2013
KOMED Kaltn,“13:12.:18

Birgitte Svarre
GEhl Associate,PhD



® Berlin

: Hamburg
* Dusseldorf

: Nirnberg

: Mannheim

: Rostock

E Osnabriick

Wolfsburg

Ldrrach s‘
Wertheim

Reykjavik

New York
Philadelphia
Washington D.C.

Lisbon

West Palm Beach
Miami

-

Guatemala Ci

Rio de Janeiro

La Serena Brisbane
Coquimba Newcastle
Montevideo SR

Wollongong ~ Autkland
Mar del Plata lelbourne
Valdivia Launceston
Puerto Varas Wellington

Puerto Montt obat: Christchur

Wir haben bereits in mehr als 250 Stadten
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Gehlist eine
stadtebauliche
Beratungsfirma, die
auf der
multidisziplinaren
Recherche von Jan
Gehl basiert.

Das Buro wachst und
so wird die Recherche
In Stadten uberall auf
der Welt angewandt.

LIFE BETWEEN BUILDINGS

PUBLIC IPEESBClTv LlFE ;’" o w

new ity spa es\ gehl gemzoe



Selt dem Jahr 2000 st das Buro zu mehr als
62 Mitarbeiterlnnen angewachsen, die an 3
Standorten arbeiten: Kopenhagen,
San Francisco & New York

/ Making Cities
Geh forF:egplle‘ Erfolgreich, nachhaltig, Lebenswert



Wir beschaftigen uns mit der Schnittestelle zwischen
Architektur, urbanem Design,
Landschaftsarchitektur & Stadtplanung.

/ Making Cities
Geh forF:egpllel Fachtagung 2018, Kéln



Top 5 urbane Herausforderungen

Mobilitat

Zunahme von
Privatfahrzeugen

unvollstandiges
offentliches
Verkehrsnetz
Stau
Verkehr

stadtische Mobilitat

G h / Making Cities
e for People

Arbeitsplatze
schaffen

Arbeitslosigkeit
lokale

Familienunterne
hmen

Fachtagung 2018, Kéln

Bevolkerungs
wachstum

Anforderungen
schnellen Wachstums

Unsere wachsende,
stadtische
Bevolkerung managen

rasche Urbanisierung

demografische
Herausforderungen

Herausforderungen
einer schnell
wachsenden Stadt

Regierung

mutige Regierung,
die Ma3nahmen
ergreift

Bevolkerung kann

Regierungsentschei

dungen
nachvollziehen

Einsatz fur die
Gemeinschaft

Mangel an
Fahigkeiten und
Kapazitaten

Mangel an
politischem Willen

Was sind die 5 grof3ten Herausforderungen in deiner Stadt?

Verwaltung der
Finanzen

Finanzierungsinfra

struktur
Mangel an
Forderungen und

Finanzierung

limitierte
Staatseinnahmen

Steuern



Paradigmen-
wechsel

Stadte fur
Menschen
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Das Ziel

Lebendige Stadte

« Attraktive Stadte
 Sichere Stadte

* Nachhaltige Stadte
Gesunde Stadte




Ziel: Stadte fur Menschen
Ansatz: Leben, Raum, Gebaude

/ Making Cities
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Kopenhagen
Werte und
Visionen




Ein Einblick in die Geschichte Kopenhagens:
Von einer Metropole fur Autos zu
einer Metropole fur Menschen

Gammeltorv/Nytorv, Gammeltorv/Nytorv,
Kopenhagen, 1954 Kopenhagen, 2006

/ Making Cities
Geh forF:egplIel Fachtagung 2018, Kéln



i

I/ AN
[} g lEs s\
38 LN

Beed (N

1960-1980: Ful3gangerzonen
(FuBgénger / Shopping)

G h / Making Cities ol |
e for People Fachtagung 2018, Kdln




Phase 2:

1980-2000: Autofreie Platze / Cafés
(Verweilen / Erholung]

/ Making Cities o
Gehl for People Fachtagung 2018, Kdln
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Phase 3:

2000 - : “Aktive Parks” / “Spielplatze”
(Spiel / Sport / Aktivitaten)

/ Making Cities
Gehl forF:egplleU Fachtagung 2018, Kéln



Phase 4:

Weitere Verbesserungen fur
Ful3anger und
Aufenthaltsmoglichkeiten in der
gesamten Stadt

Walk, be safe, enjoy!

/ Making Cities
Geh forF:egpllel Fachtagung 2018, Kéln

Neue Strasse:

- 2 Spuren fur Autos

- 2 Blrgersteige

- 2 Radewege

- Baumbepflanzungen

- Ein Mittelstreifen um ein
sicheres Queren der Strafie zu
ermoglichen



Walk, be safe, enjoy - auf Augenhohe

Fullganger- und Radfahrerprioritat:
Durchgehende Blrgersteige und Radwege Uber alle Seitenstraf3en

/ Making Citi
Geh for F::gplleles Fachtagung 2018, Kéln




‘Public space public life’ Studien
Kopenhagen 1968, 1986, 1996, 2006

"Without the public life studies from the School of Architecture, we
politicians wouldn't have had the courage to implement the many
projects to increase the attractiveness of the city”

Bente Frost, Mayor for Building and Construction, Kopenhagen 1994-1997.

1960 1970 1990 2000

I DETYE BYLIV

-

Ty E

Public Spaces Public Life 1996
bogudgivelse, Arkitektens

Forlag og Kunstakademiets Det nye byliv 2006
Arkr‘regkrs%oie bogudgivelse, Arkitektens Forlag

Mennesker til fods 1068 Eyliv 1985
sartryk af Arkitekten saertryk af Arkitekten

/ Making Cities
Geh forl‘::zpllel Fachtagung 2018, Kéln
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80,000 Menschen/ %Zg,gfunden imSommer

“Strgget” heute . S



Mehr Menschen verweilen

4 x Autofreier Raum
4 x Menschen verwellen

1968

20.500 nv?
Pedestrian area
12.4 mPlactivity/[ \ =

1986

55.000 m?
Pedestrian area
14.2 m*factivity ,

1995

71.000 m?
Pedestrian area
13:9 mzlactivr'ty/ﬁ'

/

Average number of people engaged in stationary activities
throughout the city center at any time between 12% and 16* on
summer days in 1968, 1986 and 1995.



Kopenhagen ist
eine Fahrradstadt
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Det granne cykelrutenet 2008
Realisarede og planiagte ruter
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Wieso fahren die Bewohner Kopenhagens
mit dem Fahrrad?

Wegen der Umwelt?

More than 90,000
tons of CO2 saved
every year
because of
Copenhageners
bicycling

1%
sagen JA

Copenhagen Bicycle
account 2006
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Wieso fahren die Bewohner Kopenhagens

mit dem Fahrrad?
Aus okonomischen Grinden?
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Wieso fahren die Bewohner Kopenhagens

mit dem Fahrrad?
Wegen der korperlichen Bewegung?

Copenhagen Bicycle
account 2006




Wieso fahren die Bewohner Kopenhagens

mit dem Fahrrad?
Weil es schnell, einfach und bequem ist?

. |
—~
o

sagen JA r\! -

\ NY % N2 nt B \ Copenhagen Bicycle 1.
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Es Ist eln
Nutzerfreundliches System



...aber das ist leider nicht immer der Fall




Fahrradmitnahme in der S-Bahn
Bequemlichkelt, Bequemlichkeit, Bequemlichkeit!




Fahrradmitnahme in S-Bahn
Flexibles Abtell: Fahrrader, Kinderwagen, Rollstuhle
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B

Grune Welle fur
Radfahrer

Smarte Losungen
basierend auf der Vision
"Eine Metropole fiir
Menschen”

E—
e

|
Copenhagen



Eine starke Vision fur eine
komplexe Realitat

Kgbenhavn
CO2-neutral
i 2025

A METROPOLIS
FOR PEOPLE

e

Kgbenhavns

\LTEF
Dén égqgt_e_ version

Klima + Menschen

/ Making Cities
Geh forF:egplIel Fachtagung 2018, Kéln

Kopenhagen
Vision 2009

"We will become the
world’'s most liveable city:
a sustainable city with
urban space

iInviting people to a unique
and varied urban life. We
will become a metro-polis
for people”



Hamar,

Norwegen
30 500:Einwohner
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Public G —
Space plan @

______________

HAMAR BYROMSPLAN

MARS 2013

GEHL ARCHITECTS

URBAN QUALITY CONSULTANTS

KLIENT - styrgruppe
Utstillingsplossen Eiendom AS
Sentrumgdrden AS
Morgenstjernen/Kvartal 54
NAF-gdrden/Kvartal 48
Hamar Kommune

Peter Butenschen, Styrgruppens riadgivere og koordinator

PROSJEKT TEAM HAMAR KOMMUNE

Kari Nilssen, Byplansjef

Ingvill Sveen, Landskapsarkitekt MA (Hons)

Rddgivere fra Arealplonavdelingen, Strategiavdelingen,
Kulturavdelingen og Teknisk drift og anlegg




HEIpREE /

L]
L
, LY
‘ - ——— “
HAMAR KIRKE =~ .=~ S. ‘
y . .
missing li nks % S \
e - L T, %
. : KIRSTEM FLAGSTADMUSEET . “n Y
& h A 1
----- Py B SR : : r«; * KIBPESENTER v
I i H --pf.-c++-a++._.-....,,+_- " L1 ' A
r i’ . h <, A % ]
- i H '® o e |
(IIHIIIIII|I|unu"“"""""“".““““"> . ; ; %l

L)
o, g
& ..‘44 o
‘ T & : - el |
' xununuus I 5.- ] P x 3:-‘
I TSIy Wit SRS : T i CR o , o w i " - 9 8 min
' FE e TR - - = Ol -
T p— L _ WL S - ot SR a e 2
- 1 R N " RAMARKOMMINE T @
! [ t s AH ;
L] 1 = [ 3 = - .
1 e T- A >4
i - o
1 L " " ;
1 - o -
3 y

Gy

1)
) (]
L
5 S ] ® sxiBLannER KHHSTB;HKEN ;
t ¥
'\ KDIGEN . ¢ ‘
1 ‘\ " 1‘nr
‘\ ‘ut ) .
A ] -u_.‘ __-" "‘!L‘ rl‘
* . - %3
% -= - “ 4
B L STASIOMEN @ il b LR
LY "
\‘ -
~ r
LY ,‘
‘\\ '-‘
\\‘ f"
LY
“s '-n'
H\r '—#
- y
Ih"- ".il
‘r"'-u -
IS Primeere fotgjengerforbindelser T ____--
- el ___.__-

Sekundere fotgjengerforbindelser

Fotgjengerforbindelser og rekreative forbindelser

TIUVHOLMEM
[ ] Destinosjoner

dm} Missing links

I t t i
#umiy Forbindelser som krever en oppgrodering 100m 200m 300m @
Geh / Making Cities

for People




- .'.ﬁ'—'-"'l'::"" ! Ll
et e |
4TS R Lo

] [.,—l

S~
~—
N
Vangsvegen o

- BEFORE

/ Making Cities
Geh forF:egpllel Fachtagung 2018, Kéln



sn and Hamar kommune

b1
WSTITLIRREL/

(% 111191191) ek ik
_::.t::, 9113111111119

A N1311131111111123133)
11119911111111119313)102)
1111111191119 1))
.;.‘.:.:,.:_:::Z::,,
i ::.:::‘_:.,::_; 3

| 111




Vangsvegen
AFTER
Integrated
bus stops

/Implemented by Statens Vejyésen and Hamar kommune
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Vangsvegen | )
AFTER (f
New edges - -

Implemented by Statens Vejvesen and Hamar kommune



Vangsvegen
AFTER
wide
sidewalks and
bike lanes

Implemented by Statens Vejvesen and Hamar kommune



-
5 =
e N : .%7044«*‘5- %{6‘ =

1 A
popKorn

Hamar | CREEP
Stortorget  ji— ;
- PILOT Dream Hamar
by Ecosistema Urbano & Hamar kommune

/ Making Cities
Geh forPegple‘ Fachtagung 2018, K5'i




Hamar
Stortorg
- AFTER

Design by Ecosistema Urbano
Implemented by Hamar kommune






[

i i

ﬂ“ﬁ:_!![-}ﬁ:ﬁ, ¢ i

N

s

B 1] 2 Sy ||-:u ™

Hamar
Stortorg
- AFTER

("]

"
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- T a2 -« Implemented by Hamar kommune



Bern
-ein Altstadt
fur Alle



Bern PSPL- Eine
Altstadt fiir Alle S

PSPL 2017 SIS
2017

Public Space

Spitalgasse

j& weiter weg von der
Spitalgasse, desto weniger
Fussganger

Nigeligasse
in den Seitengassen starker
Gegensatz zur Marklgasse:
Zeughausgasse: im
Durchschnitt 3x weniger
Fussganger unter der
Woche, 6x weniger arm 17717 Anzahl Fussinger (Woch®
OCIETEnC 1171 AnzahlFussénger (Wochental
~ Nageligasse: 20x weniger
N\ Fussganger

Fussgdngerstrime
“ Fussgangerzahlunge
Wochentag, Septembe

Postgasse
Fast kein Unterschied
zwischen Wochentag und
-ende. Sogar mehr unter
der Woche, was den lokalen
Charakter widerspiegelt

Postgasshalde
5 Sehr wenige Fussganger
iin der Postgasshalde -

i dirftiges Umfeld, um zu
§ Fuss unterwegs zu sein

Bern

An Altstadt for all

Stadt Bern

Nydeggbriicke
A Deme am Wachenende
} — . erklart die hohe Anzahl
e Fussgadnger, trotzdem auch
viele Touristen

Marktgasse

/ Making Cities
Geh for F:e?:pllel Fachtagung 2018, Kéln

Mehr als doppelt so viele
Fussganger am Wochenande
als unter der Woche

Kornhausplatz @
ist eine Grenze - 4x weniger

Menschen auf der gleichen
Strassenachse in der
unteren Altstadt

Lauben: Im Om 50m 100m
Schlisselgésschen nur 24

und im Finsterg&sschen

nur 18 Persanen zwischen

09:00 und 10:00 Uhr.

200m



Key facts

Gehl Referenzen

a T parklets in 3 parklet groups

Bern - Parklets Zeughausgasse O Frnsity S

Verkehrsplanung

e Constructed by Tiefbauamt's
carpenter
Maintenance and cleaning
responsibility of the City of Bern
Total cost: around $0'000 CHF

(n-site for 50 days - August to
Octo 018
Mo permit needed

Will be put up in ancther lacation
next year -where exactly is still

September ~ ? to be decided.
2018

come more
ICHRLED
before

results from on-site interview -
conducted in August &
September 2018
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Ein kleines, gutes
Beispiel
Pilot-Projekt
2014

Auftraggeber: Gladsaxe Stadtgemeinde und gemeinnttzige Wohnbaugesellschaft

Gladsaxe: Vorort Kopenhagen, 66.500 Einwohner



Ein Pilotprojekt als
Zwischennutzung

AXVSAv1D G

Gehl — Making Cities for People




Von Parkplatz zu Hauptplatz
vorher/nachher Sommer 2014




New York
- elne-Strafile
kann viel mehr
als nur-eine
Strafie sein






‘PlaNYC’ - Eine Vision fiir die nachhaltige
Entwicklung von New York City bis 2030

plaN) (e

GREATER NEW YORK

A GREENER,(

s |

NEW YORK

£
e !
ETRONENE  The City of New Yark

Mayor Michael R. Bloomberg

[ .—l—‘ -
N

1

- 22. April 2007
i -l' W Der Biirgermeister
o Michael
ey R.Bloomberg
rx prasentiert PlaNYC
-.___.-
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1% . . Y
mehr FuBBganger 8 ; N

—————

17%
verbesserte Reisezeit fur PKWs

35%
todliche Unfalle

63%

weniger Verkehrsunfalle

80%

weniger Fufliganger auf der
Fahrbahn

84%

mehr Verweilen am Times
Square




Von uberwiegend verkehrsorientierter

Planung...

G hl / Making Cities
e for People

fruher
Stadtplaner

konzentrierten sich

Transportkapazitat auf den Verkehr

Verbindungen

Fahrzeugaufkommen

Geschwindigkeit
0000

Erfolgreich, nachhaltig, lebenswert

Gehl

Architects



...ZU einem Planungsansatz der sich
fur Menschen interessiert

heute

Der Straf3enraum

wird ganzheitlicher

Okologie betrachtet
Umwelt

Gesundhdff
Luftqualitat

....................‘
o

Aktivitaten FuBBgéangerstrome |

i mm’a -t’n fl #

OMsnsche
0.0..0.000000.0.00000

/ Making Cities
Gehl forF:eZpllel Erfolgreich, nachhaltig, lebenswert Gehl
Architects



...ZU einem ganzheitlichen Verstandnis
des grof3eren Bildes

Die Stimme der
Partizipative Gute Regierung Gemeinschaft

budgetiepungiung Offentliche Funktionen

Planung -
Demographische _ :
Veranderungen Einzelhandelsleistung
Gutes ..........9&0?2]5......
- @ . Energieverbrauch
Finanzmanagement Umwelt Gesundheit - g
Transportkapazitat -
Wert des Luftqualitat Verbindungen °
: I! °
Eigemtums Fahrzeugaufkommen Technoligie
. ®
Geschwindigkeit L
Aktiitaten : : Mensqhen o
= Fufigangerstrome . Psychische

Gesundheit &
Wohlbefinden

Y

Businessinnovationen &
Potentiale

_—r
-
|
—1
-
= 5
1
=
-
E—
=
»
o0
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Geh forF:eZpllel Erfolgreich, nachhaltig, lebenswert Gehl

Architects



Ort ankommen

Treffpunkt, Bahnhof und Busstation an einem Ort

iInem

An e

Stadtraum
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Plotzlich wird eine Bushaltestelle viel mehr
als eine Haltestelle

Jordlgse
Kunstprojekt
(355 Einwohner]




Der Umstieg als Treffpunkt

7

; 7 Wi
‘f):'-
$47
"!

Vikingstad
Bahnhof und

Busstation in
Schweden

(2,000 Einwohner] *L

)




Wo die tatsachliche Stationsfunktion
schrumpft wachsen Moglichkeiten fur
andere Funktionen

As
Bahnhof in
Norwegen

(14,000 Einwohner)




Rosengard, Malmo

Schweden
2006 -

Auftraggeber: MKB Malma, Schweden (Sozialer Wohnbaul)



Strategien fur Freiraume in Rosengard,
Vebindungen nach Malmao und Identitat
in der Region

/

(300,000 Einwohner]

Rosengard

Der grofite soziale
Wohnbau in
Skandinavien

/ Making Cities
Gehl forF:eZpllel Erfolgreich, nachhaltig, lebenswert



Ein neulich integrierter Teil der Stadt

1 900 Malmo hat eine

traditionelle Stadtstruktur mit einer
historischen Mitte

1 960 Rosengard ist ein

modernistisches Wohngebiet in der
Peripherie von Malmo
- eine isolierte Insel

2006 Obwohl die Stadt

rundherum und nach aufien
gewachsen ist, ist Rosengard immer
noch eine isolierte Insel in der Stadt

2007"‘ Rosengard wird ein

aktiver Stadtteil Malmos und ist mit
dem Stadtnetzwerk verbunden



Gute regionale Verbindungen aber
die Stadt ist kaum mit Rosengard verbunden

© Sackgasse
... Keine Verbindung

__

Rosengé’l}

Es gibt nur 1e direkte
Verbindung

zwischen Rosengard
und Malmo



Programmierung des Freiraumes

SPOR TSPABI(@‘ :

3% Condensation zones



Programmierung des Freiraumes

+50 - 60%
mehr Aktivitat

ad
wppd®

»Soziale - Ein sicheres
Verantwortung lohnt Wohngebiet
sich” Die Gemeinschaft spart

Fdr die Instandhaltung 1,000 Euro pro

hat MKB 16% gespart. Wohnung .[W'eﬂig.ef
Brande, Kriminalitat,

USW.)



Halboffentliche Bereiche - die Bedeutung von Nahe

Nahe

Gute Sichtbarkeit und
Blickbeziehungen




Arbeiten und Wohnen
Neue Verbindungen
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Cities for People

Vielen Dank
fur die

Aufmerksamkeit!

* www.gehlpeople.com
* Birgitteldgehlpeopte.caom
*  #Hcltiesforpeople

Gehl
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